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Jakie sa korzysci dla gminy?

Koszt 1 km linii kolejowej

Liczba pociggéw w ciggu doby miedzy Katowicami a Ostrawg

Ktory wariant jest preferowany?

Kolizja z siedliskami ptakow

Po konsultacjach z Gming Wyry, jakie uwagi wzieliscie pod uwage ktére
to spowodowaty jakies zmiany w waszych planach budowy linii?

Czy wariant przez Gostyn bierze pod uwage planowang budowe
zbiornika retencyjnego przez wody polskie i ewentualnej cofki w czasie
wysokiego stanu wody?

Czy uwzglednili Paristwo przebieg Kanatu Slaskiego, planowanego do
realizacji przez Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédladowej?

Czy wzieli Paristwo pod uwage trase autostrade A4-bis, proponowana
do realizacji przez samorzad wojewddztwa Slgskiego?

Jak zamierzacie wycenic szkody dla mieszkaricéw danych gmin,
miejscowosci? Stare budynki? Nowe budynki? Utrata wartosci dla
budynkow juz powstatych?

Na jakg predkosc jest projektowany odcinek Katowice - Ostrawa?

Kryteria wyboru wariantu

Prosze o wskazanie, gdzie znajde opinie, ktdra analizuje propozycje
alternatywnego przebiegu trasy zaproponowang przez gminy i miasta
Powiatu Mikotowskiego na poczatku 2021 r.

Prosze o wskazanie konkretnej daty konsultacji na zywo z udziatem
Mieszkancow Wyr i Gostyni

Dlaczego Paristwo odrzucili wariant przebiegu trasy, zaproponowany
przez wszystkie gminy powiatu mikotowskiego?

Jakie argumenty przemawiajg przeciwko temu wariantowi?

Jesli zaproponowany wariant byt zgtoszony za pézno, w jakim terminie
nalezato go zgtosi¢, aby byt wziety pod uwage?

Czy przewidujg Panstwo powrdt do tego wariantu w celu przekonania
do Paristwa projektu mieszkaricéw Gminy Wyry i powiatu
mikotowskiego?

Korzysciami, poza kwestig budowy nowej linii kolejowej, poprawg dostepnosci do przewozdw regionalnych dzigki budowie stacji w nowych
lokalizacjach, bardzo dobrej komunikacji z dostepem do szybkiej kolei z potagczeniem catego kraju, jest szereg mozliwych rozwigzan w zakresie
drog, przejsé pieszo-rowerowych, parkingéw, infrastruktury odnowieniowej, kanalizacyjnej, sanitarnej, Sciezek rowerowych. Szczegéty beda
omawiane dla wariantu inwestorskiego na etapie opracowania Koncepcji Programowo Przestrzennej oraz procedowania Decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach

Szacowany koszt 1 km linii kolejowej wynosi 40 - 60 milionéw PLN/1km dwutorowej linii kolejowej KDP.

W ramach prowadzonego STES Wykonawca planuje i prognozuje jak bedzie wygladat ruch pociagéw na projektowanej linii kolejowej jak réwniez
zaktada potencjalny rozktad jazdy. W ramach dziatat Wykonawcy przygotowano przyszty mozliwy rozktad jazdy pociagéw na projektowanej linii.
Wynika z niego iz na najbardziej obcigzonym ruchem pociggdw odcinku tej linii w ciggu doby bedzie ok 36 par pociggdw dalekobieznych oraz ok 32
par pociaggdéw regionalnych.

Na tym etapie realizacji STES (Il Etap) nie mozna wskaza¢ wariantu preferowanego. Analizy (aspekty Techniczne, Ekonomiczne, Srodowiskowe)
wykonane przez Wykonawce STES w ramach |1l Etapu wskaza wariant inwestorski.

Realizowana inwentaryzacja przyrodnicza identyfikuje siedliska ptakdw. Dziataia ochronne zostang okreslone na Etapie opracowania Raportu
oddziatywania na srodowisko.

Analiza uwag zostanie zakoriczona po zebraniu uwag wszystkich gmin, mieszkaricéw, firm oraz instytucji.

Wykonawca i Zamawiajacy sg w statym kontakcie z Wodami Polskimi. Inwestor Wody Polskie jest na etapie przygotowania koncepcji owego
zbiornika.

Wykonawca prowadzi réwnolegte konsultacje ze wszystkimi interesariuszami branzowymi w tym Wodami Polskimi. Uwzgledniajgc
zaawansowanie prac na réznych inwestycjach infrastrukturalnych w regionie, na biezagco wprowadza korekty w przyjetych do realizacji wariantach
tak aby uwzgledni¢ przyszte zamierzenia inwestycyjne w regionie.

Wykonawca prowadzi réwnolegte konsultacje ze wszystkimi interesariuszami branzowymi w tym z GDDKiA. Uwzgledniajac zaawansowanie prac
na réznych inwestycjach infrastrukturalnych w regionie, na biezgco wprowadza korekty w przyjetych do realizacji wariantach tak aby uwzglednié¢
przyszte zamierzenia inwestycyjne w regionie.

Wycena nieruchomosci na cele okreslenia wysokosci odszkodowania za przejete nieruchomosci lub ich czesci bedzie dokonywana w oparciu o
przepisy ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (m.in. art. 9y) oraz przepisy ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce
nieruchomosciami.

Wedtug zatozen CPK linia kolejowa duzych predkosci Katowice -Granica Paristwa — Ostrawa jest projektowana do predkosci 250 km/h

Wariant inwestorski zostanie wybrany na podstawie analizy kosztéw i korzysci, analizy wielokryterialnej. Analiza obejmuje m.in. kryteria
ekonomiczno - finansowe, techniczne, srodowiskowe, spoteczne.

Wariant mikotowski nie podlega dalszemu rozpatrywaniu ze wzgledu na ponizsze:

- Wariant przebiega przez dzielnice Tych Wilkowyje - negatywna opinia samorzadu Miasta Tychy;

- Wariant przechodzi przez orientacyjng lokalizacje zbiornika Gostyn;

- Wariant przecina Lasy Kobidrskie, w ktérych zlokalizowane sg korytarze ekologiczne; wariant przebiega wzdtuz (wewnatrz) korytarzy;
- Wariant przebiega z dala od miejscowosci, w zwigzku z czym nie ma dodatkowego potencjatu przewozowego

Spotakania odbeda sie w pierwszej potowie kwietnia 2022 r.

Wariant mikotowski nie podlega dalszemu rozpatrywaniu ze wzgledu na ponizsze:

- Wariant przebiega przez dzielnice Tych Wilkowyje - negatywna opinia samorzadu Miasta Tychy;

- Wariant przechodzi przez orientacyjna lokalizacje zbiornika Gostyn;

- Wariant przecina Lasy Kobidrskie, w ktérych zlokalizowane sg korytarze ekologiczne; wariant przebiega wzdtuz (wewnatrz) korytarzy;
- Wariant przebiega z dala od miejscowosci, w zwigzku z czym nie ma dodatkowego potencjatu przewozowego

Wariant mikotowski nie podlega dalszemu rozpatrywaniu ze wzgledu na ponizsze:

- Wariant przebiega przez dzielnice Tych Wilkowyje - negatywna opinia samorzadu Miasta Tychy;

- Wariant przechodzi przez orientacyjng lokalizacje zbiornika Gostyn;

- Wariant przecina Lasy Kobidrskie, w ktdrych zlokalizowane sg korytarze ekologiczne; wariant przebiega wzdtuz (wewnatrz) korytarzy;
- Wariant przebiega z dala od miejscowosci, w zwigzku z czym nie ma dodatkowego potencjatu przewozowego

Zaproponowany wariant byt wziety pod uwage. Nie zostat uwzgledniony do dalszych analiz ze wzgledu na jego krytyczny przebieg.

CPK nie przewiduje powrotu do tego wariantu.
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Czy wytyczone linie kolejowe oraz bufory(linia przerywana) ochronne

przedstawione nam na mapach s3 ostateczne? jesli nie, prosze podac

co ile moga by¢ przesuniete? Czy wszystkie nieruchomosci w obszarze
buforu beda wywtaszczone?

Czy stawka za gruntu rolne to 5zt/m2 jak ogtosit pan Horata w
Baranowie?

Co z utratg wartosci dziatek zlokalizowanych w poblizu planowanych
tras?

Jaki wptyw na zdrowie ma zasilanie lini takim napieciem 2x25kV?

Czy na linii Katowice-Ostrawa przewidujecie jakies przejscia/przejazdy
czy tylko bezpieczne wiadukty i ktadki?

Jakie rozwigzania infrastrukturalne s na obecnym etapie planowane
na przecieciu trasy zielonej z ulicami Pszczyriskg oraz Rybnickg w
Gostyni i Wyrach tj. ulicami o znacznym natezeniu ruchu i bedacych
jedynymi mozliwosciami dojazdu mieszkaricow do innych miast
aglomeracji?

Czy sq jakies statystki wyboru kolei jako srodka transportu w kierunku
granicy ?

Czy s przewidzialne odszkodowania dla wtascicieli nieruchomosci
zlokalizowanych w bezposrednim sgsiedzwie planowanych tras?

Czy fundusze na wywtaszczenia oraz budowe kolei sg
zagwarantowane?

Jakie jest zapotrzebowanie ludnosci $laskiej na szybkie potaczenie z
granica?

Jakie natezenie hatasu zaktadajg Panstwo w zwigzku z eksploatacja linii
kolejowej?

czy uwzglednione sa drogi takze piesze oraz przejscia dla zwierzat i z
jaka czestotliwoscig beda budowane ?

Czy ograniczenia hatasu na poziomie 55 dB w porze dziennej i 45 dB w
porze nocnej beda respektowane, co w sytuacji przekroczenia tych
wartosci po realizacji inwestycji mimo zapewnienia ich w projekcie?

Zaréwno proponowane osie toréw wariantow jak i maksymalne bufory inwestycyjne, mogg zmieni¢ swdj przebieg. W toku konsultacji zbierane
dane wptywajg na potencjalne zmiany tras. Dodatkowo Wykonawca po analizie uwag wszystkich interesariuszy wprowadza wariantowanie
techniczne, czyli zastosowanie réznych rozwigzar inzynieryjnych ktére wptywaja na zajetos¢ terenu pod przysztg linig kolejowa. Dopiero na etapie
decyzji lokalizacyjnej, gdy juz bedzie znany przebieg linii kolejowej zostang zaprojektowane docelowe rozwigzania techniczne przebiegu trasy i
wtedy bedzie znana dokladna zajetos¢ terenu pod linig kolejowa. Decyzja lokalizacyjna wskaze obszar podlegajacy przejeciu na rzecz Skarbu
Paristwa pod inwestycje.

Wycena nieruchomosci na cele okreslenia wysokosci odszkodowania za przejete nieruchomosci lub ich czesci bedzie dokonywana w oparciu o
przepisy ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (m.in. art. 9y) oraz przepisy ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce
nieruchomosciami.

Te kwestie reguluje ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska. Jezeli z przegladu ekologicznego albo z oceny oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko wymaganej przepisami ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko, albo z analizy porealizacyjnej wynika, ze
mimo zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie moga by¢ dotrzymane standardy jakosci
srodowiska poza terenem inwestycji, m.in. trasy komunikacyjnej tworzy sie obszar ograniczonego uzytkowania. W ramach powyzszego
wprowadzane sg srodki odszkodowawcze

Planowana trakcja pociggéw w systemie 2x25kV (25 kilowoltéw) pradu przemiennego (AC) jest w Polsce niestosowana dotychczas, ale jest
uzywana dos¢ powszechnie na swiecie i w Europie od dzisigtek lat bez ujmy dla pasazeréw pociggdw i dla mieszkaricow wzdtuz linii kolejowej.
System ten jest uzywany przez koleje indyjskie, koleje rosyjskie, wtoskie koleje duzych predkosci, brytyjskie szybkie linie kolejowe (wigkszosé
gtéwnych linii West Coast Main Line i Crossrail), przy czym niektdre czesci starszych linii s stopniowo przeksztatcane, Linie francuskie (linie TGV i
kilka innych linii), wigkszos¢ hiszpanskich linii KDP, Amtrak (USA) oraz niektdre linie finskie i wegierskie. Obecnie réwniez Rail Baltica taczaca Polske
z krajami nadbattyckimi, na pétnoc od granicy polsko-litewskiej jest projektowana w tym systemie.

Z punktu widzenia emisji pdl elektromagnetycznych pole elektryczne w sgsiedztwie tej linii w miejscach dostepnych dla ludnosci (poza
wygrodzeniem linii kolejowej) jest poréwnywalne do pdl wystepujacych na liniach sredniego napiecia (15 kV) stosowanych powszechnie w Polsce
oraz do pdl wystepujacych przy linii potrzeb nietrakcyjnych (LPN), ktére s powszechnie zainstalowane od lat ‘60 wzdtuz zelektryfikowanych linii
kolejowych na sieci PKP PLK.

Moce przenoszone przez ten system linii zasilajacych sg wieksze, cho¢ poréwnywalne z mocami przenoszonymi przez linie zasilania trakcji
konwencjonalnej (tzw. fidery i przewody powrotne), ktére od lat przebiegajg wzdtuz zelektryfikowanych linii kolejowych. Natomiast przewodzony
jest znacznie mniejszy prad, dlatego natezenie pola magnetycznego jest réwniez mniejsze.

Podstacje trakcyjne nowego systemu beda zlokalizowane znacznie rzadziej niz w aktualnym systemie (co np. 80 km zamiast aktualnie ok. 15-20
km), dlatego liczba podstacji oraz linii najwyzszych napieé zasilajgcych te podstacje bedzie mniejsza. Z tego powodu mniej bedzie rowniez linii,
ktére s niezbedne do zasilania podstacji.

Nie stwierdzono ujemnego wptywu na flore - pod liniami wysokiego napigcia czesto hodowane sg $wierki na choinki.

Woptyw promieniowania na faune i ludzi jest réwniez ograniczony ze wzgledu na fakt separacji (wygrodzenia) pasa kolejowego od otoczenia.
Natezenie promieniowania elektromagnetycznego bezposrednio pod przewodami systemu zasilania 2x25 kV AC 50Hz nie przekracza pozioméw
dopuszczalnych dla ludnosci i pracownikéw w odlegtosci kilku metréw od przewodu, (réwniez na wysokosci cztowieka).

Przy poziomie $redniego napiecia 25 kV nie wystepuje zjawisko ulotu (styszalnego hatasu) jak w przypadku linii wysokich i najwyzszych napieé¢
(>=100 kV), nie ma wiec ujemnych oddziatywar akustycznych.

Linia kolejowa KDP jest projektowana jako linia bezkolizyjna z uktadem drég kotowych. Nie s projektowane zadne skrzyzowania w poziomie
toréw. Wszystkie skrzyzowania jak i przejscia pieszo-rowerowe beda bezkolizyjne.

Na obecnym etapie prac nad STES planowane s rozwiazania przebudowy drég wojewddzkich i powiatowych w przecieciu z linig kolejowa. W tym
przypadku wspomniane drogi bedg krzyzowac sie gorg nad linig kolejowg i beda prowadzone na obiektach inzynieryjnych ( wiadukty drogowe)

Wykonawca prowadzgc analizy na etapie |l zebrat dane odnos$nie przemieszczania pasazeréw kolei w ruchu lokalnym regionalnym i
ponadlokalnych w tym réwniez transgranicznym. Pozyskane dane z macierzy biletowych, analiza przemieszczen oraz generalne pomiary ruchu na
drogach daja podstawe do wnioskéw odnosnie liczby mieszkaricdw i ich transportowych preferencji. Po zakoriczeniu analiz takie dane beda
dostepne w Raportach Wykonawcy.

Te kwestie reguluje ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska. Jezeli z przegladu ekologicznego albo z oceny oddziatywania
przedsiewzigcia na srodowisko wymaganej przepisami ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko, albo z analizy porealizacyjnej wynika, ze
mimo zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie mogg by¢ dotrzymane standardy jakosci
srodowiska poza terenem inwestycji, m.in. trasy komunikacyjnej tworzy sie obszar ograniczonego uzytkowania. W ramach powyzszego
wprowadzane sg srodki odszkodowawcze

Spotka posiada zagwarantowane $rodki na ukonczenie dokumentacji przedprojektowej. Uzyskano réwniez dofinansowanie do tych prac ze
$rodkéw unijnych w ramach Instrumentu CEF. Srodki na pokrycie odszkodowar ujete beda w kosztach projektu (Spotki).

Projekt linii Katowice - Ostrawa odpowiada nie tylo na zapotzrebowanie na szybkie potaczenia z granicga, ale réwniez przede wszystkim na
potrzebe potaczer miast takich jak: Rybnik, Wodzistaw SLaski, Zory, Jastrzebie-Zdréj z Katowicami. Prowadzac analizy na etapie Il zebrano dane
odnosnie przemieszczania pasazeréw kolei w ruchu lokalnym regionalnym i ponadlokalnych w tym réwniez transgranicznym. Pozyskane dane z
macierzy biletowych, analiza przemieszczer oraz generalne pomiary ruchu na drogach dajg podstawe do wnioskdw odnosnie liczby mieszkaricow i
ich transportowych preferencji.

Wykonawca STES w Etapie Il wykonuje przeglad terenéw podlegajacych ochronie akustycznej na podstawie MPZP. Natomiast tam gdzie nie ma
uchwalonego MPZP analizujemy aktualne, faktyczne zagospodarowanie terenu i wystgpimy do gminy z potwierdzeniem kwalifikacji akustycznej
terendw nie posiadajacych MPZP.

Na tej podstawie wyznaczamy zakres obszarowy terenéw/dziatek, ktére potencjalnie moga w przysztosci wymagac ochrony przed
ponadnormatywnym dziataniem akustycznym (np. ekrany).

Precyzyjna analiza emisji hatasu bedzie przeprowadzona na etapie uzyskiwania decyzji Srodowiskowej i na tym etapie Organ wyda stosowne
zalecenia odnosnie ekrandw akustycznych i innych urzadzen eliminujacych emisje hatasu do otoczenia.

Tak, kazda lokalizacja skrzyzowania nowoprojektowanej linii z istniejacym ciggiem komunikacyjnym dla pojazdéw i pieszych, ciekiem wodnym lub
korytarzem ekologicznym (dla zwierzat) jest analizowana i przyjmowane s3 rozwigzania zgodne z lokalnymi potrzebami, powszechnymi przepisami
(np. o ruchu drogowym) i zaleceniami.

W procesie projektowania i dalszego prowadzenia przedsigwzigcia nie dopuszcza sie do sytuacji, gdzie sg przekroczone dopuszczalne poziomy
hatasu.

Dla zabudowy jednorodzinnej w porze dziennej norma wynosi 61 dB a w porze nocnej 56 dB.

Proces analiz przebiegdw pod katem ochrony akustycznej opisany jest w odpowiedzi na powyzsze pytanie ,Jakie natezenie hatasu zaktadaja
Paristwo w zwigzku z eksploatacja linii kolejowej?”
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Jak ta kolej bedzie przecinac istniejaca infrastrukture drogowa?
Planujecie panstwo wykonac jakies wiadukty czy wykonane zostana
tylko przejazdy kolejowe z rogatkami?

Czy planowane sg rekompensaty dla wszystkich Mieszkancéw, a takze
dla gminy za spadek dochodéw, zeby mogta zabezpieczy¢ potrzeby
Mieszkaricow?

n A frmeim P

Dlaczego nie przedst: p g
w tym m.in. harmonogramu zZp

i korzysci, wyliczer finansowych spodziewanych korzysci oraz
oszacowania korzysci utraconych?

Czy macie Parstwo $wiadomos¢, ze Wasze warianty z6tty,
pomaranczowy i zielony przechodza przez srodek hal logistycznych
Panattoni, ktére wtasnie powstaja wzdtuz ulicy Pszczynskiej?

h |

Czy sporzadzono doty studium wyk Sci dla catego
Programu CPK, ktoére okreslitoby warunki jego realizacji niezbedne
dla osiggni ktadanych celéw, oraz k wego planu
finansowego dla petnego okresu inwestycji?

Czy prezentowany przebieg linii jest przebiegiem ostatecznym, czy
zaktadajg Paristwo ewentualne zmiany z jego lokalizacji?

Jak potaczy¢ linie kolejowe, skoro maja by¢ zasilane zupetnie rézng
technologig zasilania?

Czy dobrze zrozumiatem, ze tacznik z linia 169 bedzie przeprowadzony
powyzej linii projektowanej- na wiadukcie? jak w takim wypadku
wyglada zabezpieczenie okolicy przed hatasem?

Czy szacunek kosztéw (w oparciu o poziom cen z 2017 r.) ktéry zostat
wykonany na podstawie szacowania kosztéw wynikajacych ze
studium wykonalnosci kolei duzych predkosci oraz benchmarku

K 0 logicznych k li dworcowych, przy obecnej inflacji

i wzroscie kosztéw pracy, a takze cen materiatow

budowalnych jest realny?

W jaki sposéb, skad dostarczana bedzie energia zasilajgca planowane
linie?

W jaki sposéb oszacowano ryzyko poprowadzenia linii w miejscach,
ktdre historycznie byty eksploatowane gorniczo, a dokumenty o ile sg,
nie sg wiarygodne?

Czy wywtaszczenia planowane sa w granicach maksymalnego buforu?

Czy mozna udostepnic przebiegi tras jakie sg prezentowane w plikach
kim(kmz) tak aby szto sobie zobaczy¢ w google earth w przebiegu np
wysokosci itd?

Czy przeprowadzono rzetelng analize kosztéw i korzysci zaréwno tych
' ych, jak i sp ych, jakie ma przynies¢ budowa

jwiel lotniska w ym kraju. Szc dlnie w sytuacji

zatamania na rynku lotéw pasazerskich z powodu pandemii?

Jak ta obsuga kolejowa dotyczy Gminy Wyry?

Gdzie w gminie wyry planowany jest przystanek kolejowy?

czy to linia takze do celow CARGO?

Dla scistosci : prosze powiedzie¢ czy jest to spotkanie informacyjne czy
informacyjno - konsultacyjne. Czy zamierzacie w ogéle Paristwo wzigé
pod uwage zdanie samorzadu i mieszkancow?

Jak wygladac¢ beda odszkodowania dla wtascicieli nieruchomosci, ktdrzy
nie bedg wywtaszczeni, a znajda sie w bezposrednim sasiedztwie; czyli-
ich nieruchomosci utraca na wartosci

Czy Koleje Duzych Predkosci bedg obstugiwaty potaczenia lokalne i
regionalne?

Linia kolejowa KDP jest projektowana jako linia bezkolizyjna z uktadem drog kotowych. Nie s projektowane zadne skrzyzowania w poziomie
torow. Wszystkie skrzyzowania sg bezkolizyjne.

Kazdy planowany fragment linii kolejowej jest szczegétowo analizowany pod katem kolizji z istniejaca zabudowa mieszkaniowg i przemystowa.
Badane sg skrzyzowania z infrastrukturg komunalng, sieciami energetycznymi, uktadem drogowym, potozenie wzgledem zabytkéw itp. W
przypadku koniecznosci przejecia nieruchomosci, na ktdrych zlokalizowane sg obiekty infrastruktury stuzace wykonywaniu przez jednostki
samorzadu terytorialnego zadarn wtasnych, podmiotom tym przystuguje odszkodowanie. Jak zatem wida¢, wktadamy wiele wysitku, by
proponowane przebiegi w mozliwie niewielkim stopniu wptywaty negatywnie na funkcjonowanie spotecznosci. Budowa linii kolejowej bedzie przy
tym wspieraé rozwaj regionu.

Wykonawca realizuje STES i w jego ramach etap Il, w trakcie ktorego pozyskiwane sa wszystkie niezbedne dane do przeprowadzenia Analiz
Wielokryterialnych, Analiz Ryzyka, Kosztéw i Korzysci. Na etapie Il te analizy zostang przeprowadzone i ich wynikiem bedzie wskazanie wariantu
rekomendowanego przebiegu linii kolejowej. Wyniki wszystkich analiz beda umieszczone w Raporcie koricowym STES.

Wykonawca dokonuje biezacej identyfikacji przebiegu proponowanych wariantéw w odniesieniu do istniejacego zagospodarowania terenu.
Przebiegi wariatéw sg konsultowane z interesariuszami (wtascicielami zabudowanych i nie zabudowanych dziatek). Wynik tych konsultacji zostanie
uwzgledniony w procesie analiz w zakresie trasowarn, rozwigzan technicznych i kosztéw realizacji poszczegdlnych wariantow.

Wszystkie inwestycje CPK w zakresie planowanych linii kolejowych wymagajg opracowania oddzielnych dokumentacji przedprojektowej — studium
techniczno-ekonomiczno-srodowiskowych. Podobnie dla projektu budowy linii KDP Katowice - Ostrawa wtasnie opracowywana jest
dokumentacja, w ramach ktorej organizowane sa niniejsze konsultacje.

Przebieg wariantéw zostat okreslony. Ale STES na tym etapie projektowania podlega iteracjom czyli uzasadnionym zmianom przebiegu jezeli
chodzi o trasowanie wariantéw jak i techniczne uzasadnienia przebiegu. Zatem zmiany, mieszczgce sie w ramach zatozen projektowych, sa
dopuszczalne po analizie danych i na podstawie rzeczowych, zasadnych argumentéw, miedzy innymi z etapu konsultacji.

Ta sytuacja, kiedy s dwa napiecia jest czesta, jesli chodzi kraje Europy. Do dyspozycji jest tabor dwusytemowy.

Linia KDP bedzie zasilana napigciem 2x 25 KV i te rozwigzania pozwalajg na osiagniecie bardzo dobrych parametréw zaréwno przyspieszania jak i
predkosciowych, ale one réwniez powodujg, ze na potgczeniu z liniami istniejacymi, ktdre w Polsce s3 zasilane pragdem statym 3 KV wymagaja
specjalnych odcinkéw torowych, na ktérych ta zmiana nastapi.

Planowane tacznice z liniami konwencjonalnymi sa realizowane zaréwno na estakadach jak i na gruncie. W jednym jak i drugim przypadku sa
wprowadzane rozwigzania minimalizazujgce oddziatywanie akustyczne. Rozwigzania te zostang szczegétowo okreslone na etapie decyzji
Srodowiskowe;j.

Zadaniem obecnie realizowanego Studium jest m.in. okreslenie wszystkich szacowanych kosztéw zwigzanych z realizacja planowanej inwestycji.

Z uwagi na przyjety system zasilania trakcji 2x 25 kV podstacje trakcyjne bedg zasilane z rozdzielni systemowych Polskich Sieci
Elektroenergetycznych S.A.

W czasie wykonywania Studium STES wykorzystywano informacje na temat zt6z i ich eksploatacji gérniczej pozyskane z wiarygodnych zrédet,
takich jak np. archiwéw Wyzszego Urzedu Gorniczego, Paristwowego Instytutu Geologicznego oraz spétek weglowych i innych, wiarygodnych
instytucji jak np. Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska. Unikano projektowania wariantéw na terenach, na ktérych urzedy wskazywaty
wystepowanie lub mozliwo$¢ wystepowania wptywéw gorniczych. W ten sposéb ograniczono do minimum ryzyko powstawania awarii przysztej
infrastruktury projektowanej linii kolejowej.

Ponadto w ramach STES wykonane zostana badania geologiczne i geotechniczne, weryfikujace przyjete zatozenia.

Granice planowanych wywtaszczen okreslone zostang dopiero w deczji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej, po uzyskanej decyzji o
uwarunkowaniach srodowiskowych.

Tak. Planujemy takie udostepnienie za posrednictwem strony inetrentowej CPK

Prowadzony dialog spoteczny nie dotyczy budowy lotniska.

Wykonawca w toku konsultacji spotecznych jest gotowy do rozpatrzenia lokalizacji dodatkowego przystanku osobowego na terenie gminy Wyry.

W chwili obecnej nie prezentujemy takiego przystanku natomiast, Wykonawca w toku konsultacji spotecznych jest gotowy do rozpatrzenia
lokalizacji dodatkowego przystanku osobowego na terenie gminy Wyry.

Linia Kolejowa przewidziana jest réwniez do prowadzenia ruchu pociggdw tzw. intermodalnych (lekkich sktadéw towarowych, kontenerowych). Na
najbardziej obcigzonych odcinakch pomiedzy Orzeszem a Katowicami obstuga ruchu towarowego nie jest przewidywana.

Spotkania zdalne (na platformie Teems i Youtube) sa to spotkania informacyjne. Prezentujemy na nich warianty linii kolejowej, odpowiadamy na
pytania zainteresowanych i zbieramy pytania oséb zainteresowanych. Postaramy sig rowniez odpowiedzie¢ na wszystkie pytania. Planujemy
réwniez spotkania konsultacyjne na miejscu na terenie oddziatywania linii kolejowej.

Te kwestie reguluje ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska. Jezeli z przegladu ekologicznego albo z oceny oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko wymaganej przepisami ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko, albo z analizy porealizacyjnej wynika, ze
mimo zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie mogg by¢ dotrzymane standardy jakosci
srodowiska poza terenem inwestycji, m.in. trasy komunikacyjnej tworzy sie obszar ograniczonego uzytkowania. W ramach powyzszego
wprowadzane s3 srodki odszkodowawcze.

Linia Kolejowa Katowice - Ostrawa jest planowana dla ruchu pociagéw zaréwno z predko$ciami do 250 km/h ale réwniez dla ruchu lokalnego i
regionalnego. Planowana infrastruktura bedzie dawata mozliwo$¢ potacznia tych dwéch typdw potaczen.
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A dlaczego nie mozemy wykorzystac istniejacej infrastruktury?

Czy macie statystyki ile oséb z Katowic podrézuje do Ostrawy?

Czy styszeliscie Paristwo o budowanej szybkiej kolei Centralnej
Magistrali Kolejowej? Zbudowano kawatek i dalszego rozwoju nie ma.
Dlaczego nie rozwija sie tamtego projektu?

Co zmieni dla mieszkaricw etap drugi, skoro uwagi z etapu pierwszego
nie zostaty wzigte pod uwage?

To dlaczego odrzuca sie wskazania wypracowane przez Powiat
Mikotowski?

Dlaczego nie modernizujecie aktualnych ciggéw kolejowych?

Jesli to nie jest tylko dla szybkiej kolei, to jak potaczycie techniczne
zasilanie na jednej linii nowa linig i rownoczesnie starymi liniami?

Prosze PODAC NAJWAZNIEJSZA INFORMACIE! jak krok po kroku, bedzie
wygladato wysiedlenie wtasciciela budynku z jego WLASNEGO DOMU?
podkreslam krok po kroku, kiedy i ile i na jakiej podstawie wyslg
Paristwo na konto kwote odszkodowania i co planuja Paristwo zrobi¢ z
ludZmi co TRAFIA NA ULICE? bo nie zdaza wybudowac nowego domu?!

Jak oddziatuje przejezdzajacy pocigg na budynki mieszkalne w
bezposrednim sasiedztwie planowanych linii? Jaki hatas generuje oraz
czy wytwarza drgania?

Jakie sa procedury w przypadku nieruchomosci obcigzonych hipoteka
gdzie wartos¢ odszkodowania jest taka sama lub mniejsza niz wartos¢
kredytu do sptaty (czesta sytuacja w przypadku kredytow frankowych)?

Jak to zamierzenie inwestycyjne ma sie do niedawno uchwalonego
Planu Zagospodarowania miejscowosci Gostyn, majgc na uwadze to ze
Plan Zagospodarowania jest PRAWEM MIEJSCOWYM. Czy inwestor
sktadat wnioski do tego planu na etapie jego opracowania?

Czy jezeli zmieni sie wtadza i polityczna decyzja okresli, ze realizujemy
CPK wtedy wszystko sig koriczy?

Czy s3 przewidziane jakies$ preferencje, Tarcze, dla oséb, ktére beda
wywtaszczane - ulgi budowlane, ulgi w sptacie kredytu?

Geometria planowanej linii kolejowej umozliwia poruszanie sig pociagéw z predkosciami do 250 km/h. Istniejace linie kolejowe majg duzo nizsze
parametry. Doprowadzenie tych istniejacych linii kolejowych do podobnych parametréw wigzato by sie réwniez z procesem przeprojektowania
tych linii i duzo wigkszych zajetosci terenu niz dotychczasowa zajetosc terendw pod istniejgce linie kolejowe.

Projekt linii Katowice - Ostrawa odpowiada nie tylo na zapotrzebowanie na szybkie potaczenia z zagranica, ale rowniez przede wszystkim na
potrzebe potaczer miast takich jak: Rybnik, Wodzistaw SLaski, Zory, Jastrzebie-Zdréj z Katowicami. Prowadzac analizy na etapie Il zebrano dane
odnos$nie przemieszczania pasazeréw kolei w ruchu lokalnym regionalnym i ponadlokalnych w tym réwniez transgranicznym. Pozyskane dane z
macierzy biletowych, analiza przemieszczeri oraz generalne pomiary ruchu na drogach dajg podstawe do wnioskdw odnosnie liczby mieszkaricow i
ich transportowych preferencji.

Tak, styszelismy. Projekt realizowany przez innego Inwestora i podlega dalszemu rozwojowi.

Prowadzona przez Spétke kampania (spotkania, wieloetapowe konsultacje, dedykowane strony internetowe), polegajaca na informowaniu
spoteczenstwa o pracach nad dokumentacjg studialng i projektowg od najwczesniejszych etapéw procesu inwestycyjnego (tj. znacznie wezesniej
niz jest to wymagane prawem) ma na celu zapoznanie z jej wynikami jak najszerszej grupy interesariuszy. Natomiast poziom szczeg6towosci i
kanaty dystrybucji materiatéw odpowiadaja obecnemu etapowi przygotowania inwestycji. W miare postepu stopnia zaawansowania prac
materiaty beda doprecyzowywane, a sposéb przekazywania informacji bedzie migrowat w kierunku bardziej spersonalizowanego
doprecyzowywania.

Dotychczasowa polityka informacyjna Spétki zapewnia zatem dostep do najbardziej aktualnych i rzetelnych danych w czasie rzeczywistym
szerokiemu gronu odbiorcow.

Wariant mikotowski nie podlega dalszemu rozpatrywaniu ze wzgledu na ponizsze:

- Wariant przebiega przez dzielnice Tych Wilkowyje - negatywna opinia samorzgdu Miasta Tychy;

- Wariant przechodzi przez orientacyjng lokalizacje zbiornika Gostyn;

- Wariant przecina Lasy Kobidrskie, w ktdrych zlokalizowane sg korytarze ekologiczne; wariant przebiega wzdtuz (wewnatrz) korytarzy;
- Wariant przebiega z dala od miejscowosci, w zwigzku z czym nie ma dodatkowego potencjatu przewozowego

Geometria planowanej linii kolejowej umozliwia poruszanie sig pociagéw z predkosciami do 250 km/h. Istniejace linie kolejowe majg duzo nizsze
parametry. Doprowadzenie tych istniejgcych linii kolejowych do podobnych parametréw wigzato by sie réwniez z procesem przeprojektowania
tych linii i duzo wigkszych zajetosci terenu niz dotychczasowa zajetos¢ terendw pod istniejace linie kolejowe.

Ta sytuacja, kiedy s dwa napiecia jest czesta, jesli chodzi kraje Europy. Do dyspozycji jest tabor dwusytemowy.

Linia KDP bedzie zasilana napigciem 2x 25 KV i te rozwigzania pozwalaja na osiggniecie bardzo dobrych parametréw zaréwno przyspieszania jak i
predkosciowych, ale one réwniez powodujg, ze na potgczeniu z liniami istniejacymi, ktdre w Polsce s3 zasilane pragdem statym 3 KV wymagajg
specjalnych odcinkéw torowych, na ktérych ta zmiana nastapi.

Przede wszystkim nalezy zaznaczy¢, ze obecnie rozwazane sg rézne warianty przebiegu inwestycji, z ktérych do dalszych prac zostanie wybrany
wytacznie jeden, tzw. wariant inwestorski.

W oparciu o0 wspomniany wariant inwestorski zostang okreslone nieruchomosci, ktérych przejecie bedzie niezbedne do zrealizowania inwestycji.
Spotka bedzie dazyc¢ nie tylko do zagwarantowania mieszkancom mozliwie najkorzystniejszych warunkéw przejecia nieruchomosci ale réwniez jak
najwczesniejszego poinformowania ich o planach w tym zakresie — z uwzglednieniem kompleksowego przedstawienia przebiegu catego procesu
(wobec mieszkaricdw, ktérych dotyczy). Niemniej, w sytuacji braku akceptacji propozycji i rozwigzan Spoétki zastosowanie maja przepisy:

a) ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym;

b) ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego;

c) ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. Prawo o postepowaniu przed sagdami administracyjnymi.

Wykonawca STES w Etapie Il wykonuje przeglad terenéw podlegajacych ochronie akustycznej na podstawie MPZP. Natomiast tam gdzie nie ma
uchwalonego MPZP analizujemy aktualne, faktyczne zagospodarowanie terenu i wystgpimy do gminy z potwierdzeniem kwalifikacji akustycznej
terendw nie posiadajagcych MPZP. Na tej podstawie wyznaczamy zakres obszarowy terenéw/dziatek, ktére potencjalnie moga w przysztosci
wymagac ochrony przed ponadnormatywnym dziataniem akustycznym (np. ekrany).

Precyzyjna analiza emisji hatasu bedzie przeprowadzona na etapie uzyskiwania decyzji Srodowiskowej i na tym etapie Organ wyda stosowne
zalecenia odnosnie ekranéw akustycznych i innych urzadzen eliminujacych emisje hatasu do otoczenia.

Podstawowym pytaniem jest jaka zostanie okreslona wysoko$¢ odszkodowania. Odszkodowanie bedzie okreslone na dzieri wydania decyzji
lokalizacyjnej, bedzie odnosito sie do wartosci rynkowej. Zaktadamy, ze wartos¢ bedzie réwna lub wyzsza wysokosci kredytu. Sytuacja kazdego
kredytobiorcy jest bardzo indywidualna i nie da si¢ odpowiedzie¢ bez szczegétowej analizy konkretnego przypadku. Nalezy zatozy¢, ze wszystkie
tego typu sytuacje musza by¢ zaopiekowanie przez Inwestora w zakresie réznych rozwigzan zabezpieczajacych interes spoteczny.

Przygotowywana inwestycja wynika z ustawy o Centralnym Porcie Komunikacyjnym, ktdra jest aktem nadrzednym w stosunku do Prawa
Miejscowego.

Spétka Centalny Port Komunikacyjny nie czuje sig adresatem przedmiotowego pytania.

Na obecnym etapie nie sg znane regulacje prawne w tym zakresie.
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Czy jest mozliwosc przesuniecia o pare metrow bufor poniewaz zabiera
mi kawalek dzialki?

Co jezeli ktos nie zgodzi si¢ dobrowolnie ani na wywtaszczenie
zwigzanego z inwestycja?

W jakim pasie od osi linii kolejowej konieczne sg wyburzenia ?

A jakie sa normy oddziatywania sieci zasilajgcej? Wptyw fal
elektromagnetycznych?

lle czasu wczes$niej otrzymamy informacje jezeli juz zostanie
zaakceptowana trasa kolei, na mozliwos¢ kupna nowego domu ?

Dlaczego bardziej brane s3 uwagi Kopaln, ktére konczg swoja
dziatalnos¢ a nie mieszkaricdw, ktdrzy bedg zy¢ z ta "wartoscig dodana"
w postaci kolei?

Kiedy ma zosta¢ podjeta ostateczna, wigzgca decyzja co do wariantu
trasy?

Rozumiem, ze po wptacie odszkodowania do banku kredyt jest
sptacony i zakoriczony. Co dalej ma zrobic taka osoba, ktéra w tej
chwili, przy tych stopach procentowych i przy polskiej walucie nie ma
zdolnosci kredytowej aby zaciggnac ponownie kredyt na zakup lub
budowe domu ?

A kiedy zostanie ogtoszony wybrany wariant?

Jak wykonacie przekop dla Kanatu $lgskiego pod nasypem kolei?

Zaréwno proponowane osie toréw wariantow jak i maksymalne bufory inwestycyjne, mogg zmieni¢ swdj przebieg. W toku konsultacji zbierane
dane wptywajg na potencjalne zmiany tras. Dodatkowo Wykonawca po analizie uwag wszystkich interesariuszy wprowadza wariantowanie
techniczne, czyli zastosowanie réznych rozwigzan inzynieryjnych ktére wptywaja na zajetos¢ terenu pod przysztg linig kolejowa. Dopiero na etapie
decyzji lokalizacyjnej, gdy juz bedzie znany przebieg linii kolejowej zostang zaprojektowane docelowe rozwigzania techniczne przebiegu trasy i
wtedy bedzie znana szerokos¢ zajetosci pod linig kolejowa.

Przede wszystkim nalezy podkresli¢, ze Spétka bedzie dazy¢ do zagwarantowania mieszkaricom mozliwie najkorzystniejszych warunkéw, z
uwzglednieniem sytuacji rynkowej. Niemniej, w sytuacji braku akceptacji propozycji i rozwigzan Spétki zastosowanie maja przepisy:

d) ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym;

e) ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego;

) ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. Prawo o postepowaniu przed sgdami administracyjnymi.

Zabudowania mogg znajdowac sie w odlegtosci 10 m od granicy pasa kolejowego. W tym przypadku granica pasa bedzie albo ogrodzenie albo z
drugiej strony krawedz drogi, jezeli to bedzie krawedz wewnetrzna, tak stanowig przepisy.

Planowana trakcja pociggow w systemie 2x25KkV (25 kilowoltow) pradu przemiennego (AC) jest w Polsce niestosowana dotychczas, ale jest
uzywana dos¢ powszechnie na Swiecie i w Europie od dzisigtek lat bez ujmy dla pasazeréw pociggéw i dla mieszkaricow wzdtuz linii kolejowej.
System ten jest uzywany przez koleje indyjskie, koleje rosyjskie, wtoskie koleje duzych predkosci, brytyjskie szybkie linie kolejowe (wiekszo$¢
gtéwnych linii West Coast Main Line i Crossrail), przy czym niektdre czesci starszych linii sg stopniowo przeksztatcane, Linie francuskie (linie TGV i
kilka innych linii), wigkszos¢ hiszpaniskich linii KDP, Amtrak (USA) oraz niektdre linie fiiskie i wegierskie. Obecnie réwniez Rail Baltica taczgca Polske
z krajami nadbattyckimi, na pétnoc od granicy polsko-litewskiej jest projektowana w tym systemie.

Z punktu widzenia emisji pol elektromagnetycznych pole elektryczne w sgsiedztwie tej linii w miejscach dostepnych dla ludnosci (poza
wygrodzeniem linii kolejowej) jest poréwnywalne do pdl wystepujacych na liniach sredniego napigcia (15 kV) stosowanych powszechnie w Polsce
oraz do pol wystepujacych przy linii potrzeb nietrakcyjnych (LPN), ktére sg powszechnie zainstalowane od lat ‘60 wzdtuz zelektryfikowanych linii
kolejowych na sieci PKP PLK.

Moce przenoszone przez ten system linii zasilajgcych sg wigksze, cho¢ poréwnywalne z mocami przenoszonymi przez linie zasilania trakcji
konwencjonalnej (tzw. fidery i przewody powrotne), ktére od lat przebiegajg wzdtuz zelektryfikowanych linii kolejowych. Natomiast przewodzony
jest znacznie mniejszy prad, dlatego natezenie pola magnetycznego jest rowniez mniejsze.

Podstacje trakcyjne nowego systemu bedg zlokalizowane znacznie rzadziej niz w aktualnym systemie (co np. 80 km zamiast aktualnie ok. 15-20
km), dlatego liczba podstacji oraz linii najwyzszych napiec zasilajacych te podstacje bedzie mniejsza. Z tego powodu mniej bedzie réwniez linii,
ktore sg niezbedne do zasilania podstacji.

Nie stwierdzono ujemnego wptywu na flore - pod liniami wysokiego napiecia czesto hodowane s3 swierki na choinki.

Wptyw promieniowania na faune i ludzi jest réwniez ograniczony ze wzgledu na fakt separacji (wygrodzenia) pasa kolejowego od otoczenia.
Natezenie promieniowania elektromagnetycznego bezposrednio pod przewodami systemu zasilania 2x25 kV AC 50Hz nie przekracza pozioméw
dopuszczalnych dla ludnosci i pracownikéw w odlegtosci kilku metréw od przewodu, (réwniez na wysokosci cztowieka).

Przy poziomie $redniego napiecia 25 kV nie wystepuje zjawisko ulotu (styszalnego hatasu) jak w przypadku linii wysokich i najwyzszych napiec¢
(>=100 kV), nie ma wigc ujemnych oddziatywan akustycznych.

Aktem okreslajagcym nieruchomosci lub ich czesci, ktére zostang przejete na rzecz Skarbu Panstwa pod budowe linii kolejowej bedzie decyzja o
ustaleniu lokalizacji linii kolejowej. Zgodnie z obowigzujacymi obecnie przepisami prawa zawiadomienia dotyczgce toczgcego sie postepowania
(wszczecie postepowania, zebranie dowodéw, wydanie decyzji) beda przesytane wtascicielom lub uzytkownikom wieczystym nieruchomosci na
adres wskazany w katastrze nieruchomosci tj. ewidencji gruntéw i budynkéw prowadzonej przez staroste. W przypadku nieruchomosci o
nieuregulowanym stanie prawnym strony zawiadamia si¢ w formie publicznego obwieszczenia wywieszanego m.in. w urzedzie gminy wiasciwym
ze wzgledu na miejsce potozenia nieruchomosci oraz stronie BIP tego urzedu.

Podkresli¢ nalezy, ze z punktu widzenia opisanego procesu istotng sprawg jest zadbanie o aktualizacje danych w ewidencji gruntéw i budynkéw
oraz o uregulowanie stanu prawnego nieruchomosci.

Pytanie zawiera nieprawdziwa teze, poniewaz:

- nie wszystkie kopalnie w rozpatrywanym rejonie beda podlegaty wygaszeniu (np JSW S.A.)

- szkody gérnicze s parametrem krytycznym ze wzgledu na bezpieczenstwo nowoprojektowanej linii
- opinie mieszkaricdw i samorzadéw beda réwniez brane pod uwage na etapie oceny wariantéw

Wariant inwestorski bedzie znany po zakoriczeniu analiz, co powinno nastapi¢ w Ill kwartale br.

Okreslenie wyskosci odszkodowania za przejeta nieruchomos¢ zostanie okreslone na podstawie operatu szcunkowego na dzien wydania decyzji
lokalizacyjnej - plan na 2024 r.Zaktadamy, ze wartos¢ bedzie réwna lub wyzsza wysokosci kredytu. Nalezy takze podkresli¢ ze kazdy taki przypadek
bedzie zatem poddany szczegétowej analizie i w jej efekcie rozpatrywany indywidualnie — z uwzglednieniem okreslonych przepisami form
rekompensaty i wsparcia. Sytuacja kazdego kredytobiorcy jest bardzo indywidualna i nie da sie odpowiedziec¢ bez szczegétowej analizy
konkretnego przypadku.

Spétka bedzie dazy¢ do zagwarantowania mieszkaricom mozliwie najkorzystniejszych warunkéw przejecia nieruchomosci.

Wariant inwestorski bedzie znany po zakoriczeniu analiz, co powinno nastapi¢ w Ill kwartale br.

Konkretne rozwigzania dotyczace Kanatu Slaskiego zostang zrealizowane w momencie, kiedy wykonawcy koncepcji Kanatu $laskiego beda
dysponowac koncepcjg, ktorg mozna funkcjonalnie potaczy¢ z projektowang linig kolejowa.
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Czy nie obawiacie sig Paristwo starych, niezynwentaryzowanych sztolni
i chodnikéw , ktérych duzo pod gmina ?

Czemu nie zmodernizowac lini Ostrava-Rybnik-Katowice?

Czy znany jest szacunkowy koszt linii Katowice-Ostrawa?

W jaki sposéb na mapach CPK sg zaznaczone drogi, ktére zostang
zamkniete dla ruchu drogowe oraz jak drogi, ktére zostang
przebudowane ale ruch bedzie odbywat sie normalnie?

Dlaczego Spotka Egis nie chce wykorzystac istniejacych linii kolejowych
na ktérych mozna poruszac sie 120 km /h na odcinku Katowice
Bochumin linia 140?

uwolnienie zdolnosci przepustowej? w jakim celu, czy na istniejace linie
przeniesiony zostanie ruch towarowy?

Witam, jakie poziomy decybeli obowigzujg w porze dziennej?

Czy byfa przeprowadzona analiza, ile 0séb dziennie bedzie podrézowata
tymi pociggami?

Dlaczego w innych miejscach moze by¢ potacznie z innymi liniami
kolejowym, a w Betku, Palowicach i Szczejkowicach trzeba
przeprowadzac taka demolke. Dlaczego nie modernizujecie juz
istniejgcych linii kolejowych dla tej inwestycji?

Dlaczego stacja jest w lesie?

Czy wariant z6tty w rejonie Szczejkowice Nowa Wies, ul. Wiejska w.
okolicy obecnej stacji kolejowej jest prowadzony na nasypie czy w
przekopie?

Jaki moze by¢ skutek naszych pytan - ich uwzglednienie czyli korekty
danego wariantu czy zaden?

Dlaczego przez softectwo Palowice jest tak duzo naktadajgcych sie
wariantéw?

Prosze poda¢ przynajmniej jeden przyktad dotychczasowych Parstwa
zrealizowanych zadan w projektowaniu linii duzych predkosci - gdzie i
kiedy?

Jak sie ma ochrona zabytkéw o ktérym byta mowa do tego ze w
Palowicach czerwony wariant zostat zaplanowany w bezposrednim
sgsiedztwie z zabytkowym kosciotem?

W przypadku wyboru wariantu czerwonego czy jest mozliwo$¢ na tym
etapie wprowadzenia skorygowania linii toréw? Chodzi o przesuniecie
catego buforu/ wariantu na obrzeza sotectwa tzn poza zamieszkata
czes$¢ Palowic? Na ta chwile przeciecie sofectwa na p6t skutkuje
catkowitym zdewastowaniem naszej wsi.

Wykonawca w ramach realizowanego STES prowadzi miedzy innymi badania geologiczne polegajace na wykonaniu odwiertéw w $ladzie
projektowanych wariantéw i rozpoznaje warunki gruntowe do okreslonej gtebokosci. Analizujemy réwniez dane historyczne i bazy danych Kopaln.
Na tej podstawie zostaty juz zaproponowane trasowania wariantéw. Jak réwniez obecnie analizowane przebiegi planowane s3 z uwzglednieniem
istniejacych warunkéw gruntowych jak i obszaréw tzw. dawnych ptytkich wydoby¢. Patrz odpowiedz powyzej na pytanie o ,,poprowadzenie linii w
miejscach, ktére historycznie byty eksploatowane gérniczo”.

Geometria planowanej linii kolejowej umozliwia poruszanie sig pociagéw z predkosciami do 250 km/h. Istniejace linie kolejowe majg duzo nizsze
parametry. Doprowadzenie tych istniejgcych linii kolejowych do podobnych parametréw wigzato by sie réwniez z procesem przeprojektowania
tych linii i duzo wigkszych zajetosci terenu niz dotychczasowa zajetos¢ terendw pod istniejgce linie kolejowe.

Szacunkowy koszt zostanie okreslony w ostatnim etapie Studium.

Na obecnym etapie prac nad STES planowane s rozwiazania przebudowy drég wojewddzkich i powiatowych w przecieciu z linig kolejowa. W tym
przypadku wspomniane drogi bedg krzyzowac sig gorg nad linig kolejowg i beda prowadzone na obiektach inzynieryjnych ( wiadukty drogowe). W
przypadku drdg krajowych, wojewddzkich i powiatowych planuje sig je przebudowac "w $ladzie" to znaczy w miejscu w ktérym sg obecnie,
oczywiscie w miare uzasadnionych mozliwosci technicznych. Przebudowa pozostatych drég zostanie zaproponowana w sposéb najbardziej
korzystny.

Geometria planowane;j linii kolejowej umozliwia poruszanie sig pociggéw z predkosciami do 250 km/h. Istniejace linie kolejowe majg duzo nizsze
parametry, co nie gwarantuje konkurencyjnosci projektu wzgledem innych srodkéw transportu. Ponadto doprowadzenie tych istniejacych linii
kolejowych do podobnych parametréw wigzato by sie réwniez z procesem przeprojektowania tych linii i duzo wigkszych zajetosci terenu niz
dotychczasowa zajetos¢ terendw pod istniejgce linie kolejowe.

Chodzi o uwlonienie zdolnosci przepustowej na juz istniejgcych liniach, co umozliwi realizacje potaczeri przede wszystkim lokalnych i regionalnych.
Wysokie obcigzenie istniejgcej infrastruktury uniemozliwia stworzenie atrakcyjnej oferty dla mieszkarncéw. Dla ruchu towarowego przewidziany
jest przede wszystkim ciag przez Zebrzydowice.

W procesie projektowania i dalszego prowadzenia przedsiewzigcia nie dopuszcza sig do sytuacji, gdzie s przekroczone dopuszczalne poziomy
hatasu.

Dla zabudowy jednorodzinnej w porze dziennej norma wynosi 61 dB a w porze nocnej 56 dB.

Proces analiz przebiegdw pod katem ochrony akustycznej opisany jest w odpowiedzi na powyzsze pytanie ,Jakie natezenie hatasu zaktadaja
Panstwo w zwigzku z eksploatacjg linii kolejowe;j?”

Wykonawca realizujac STES wykonuje analizy dostepnosci przystankéw osobowych i analizy ruchu, prognozujemy przyszte wykorzystanie linii w
zakresie przewozow osobowych. Zaproponowany zostat potencjalny rozktad jazdy i zostat on uzgodniony i omdwiony z aktualnymi przewoznikami
obecynymi na tym terenie. Na chwile obecna wykonawca nie jest w stanie okresli¢ doktadnej liczby pasazeréw korzystajgcych z przysztej linii
kolejowej, mozemy wskazaé natomiast ze ze stworzonego potencjalnego rozktadu jazdy wynika ze w najbardziej obcigzonym przewozami odcinku
linii przewiduje sie ok 36 par pociggdw dalekobieznych oraz ok 32 par pociggéw regionalnych.

Geometria planowanej linii kolejowej umozliwia poruszanie sig pociagéw z predkosciami do 250 km/h, co gwarantuje odpowiednig
konkurencyjnos¢ tego srodka transportu. Istniejgce linie kolejowe majg duzo nizsze parametry. Doprowadzenie tych istniejacych linii kolejowych
do podobnych parametréw wigzato by sie rowniez z procesem przeprojektowania tych linii i duzo wiekszych zajetosci terenu niz dotychczasowa
zajetosc terendw pod istniejgce linie kolejowe.

Proponowana lokalizacji przystankéw osobowych, zaproponowana przez Wykonawce, podlega uzgodnieniom zaréwno technicznym i pod katem
przysztego zapotrzebowania (liczba mieszkaricdw mogacych skorzystac z przysztego przystanku). Wykonawca wnosi do konsultacji wskazane
lokalizacje w celu znalezienia optymalnego miejsca z punktu widzienia Gminy i spotecznosci lokalnej.

Ul. Wiejska idzie po terenie

Wykonawca konsultuje rozwigzania trasowar wariantéw i rozwigzania techniczne dla poszczegélnych wariantéw. Uwagi zgtaszane na etapie
konsultacji bedg uwzglednianie przez Wykonawce na etapie przygotowania wyceny wariantéw do Analizy poréwnwweczej. Wnioski z konsultacji
spotecznych trafig do analiz ryzyka i analiz stabych i mocnych stron dla wszystkich wariantow.

W Palowicach sg cztery tory dlatego, ze jest to odcinek, ktory taczy dwa potaczenia z istniejacymi liniami kolejowymi i chcgc zapewni¢ potgczenia z
jedna i druga linig jest koniecznos¢, aby te odcinki wigczenia do linii istniejacych miaty odpowiednie pochylenia i one muszg sie rozciggac na dosy¢
duzej odlegtosci. Z tego powodu zaréwno z jednej i drugiej strony nalezy te tory wydtuzy¢. Cztery tory sg po to, zeby wszystkie mozliwe przebiegi
pociagdw wjezdzajacych i zjezdzajacych na istniejace linie kolejowe byty mozliwe, po to, zeby na tym fragmencie (okazano na mapie)
przepustowos¢ linii KDP byta zapewniona. Linia KDP bedzie zasilana napieciem 2x 25 KV i te rozwigzania pozwalaja na osiagniecie bardzo dobrych
parametréw zaréwno przyspieszania jak i predkosciowych, ale one réwniez powodujg, ze na potaczeniu z liniami istniejgcymi, ktére w Polsce sg
zasilane pragdem statym 3 KV wymagaja specjalnych odcinkdw torowych, na ktérych ta zmiana nastapi. Z tego powodu w okolicach Palowic ze
wzgledu na potaczenie z innymi liniami te dodatkowe tory muszg sig znalez¢. Dalej wyjasnia, ze na tym fragmencie jest przewidziana stacja dla
pociggdéw regionalnych. Zatozono, ze pociag regionalny zatrzyma sie przy peronie, aby obstuzy¢ pasazerdw, a inny pociag na innej relacji, ktory sie
nie bedzie zatrzymywat przy tej stacji bedzie mogt go wyprzedzi¢. Jest Swiadomosé tego, ze w niektérych miejscach lina przebiega w poblizu
zabytkéw. W planach sa spotkania z Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkéw, aby zasiegnaé opinii i przeanalizowaé te miejsca, w ktérych linia
zbliza sig do obiektdw zabytkowych. Planowane jest zwrdcenie sie do konserwatora zabytkéw o wskazanie takich miejsc, ktére bedg musiaty by¢
w szczeg6lny sposéb wziete pod uwage, jezeli chodzi o obszary ochrony archeologicznej.

STES jest wykonywane przez Konsorcjium firm EGIS Poland, Egis Rail, JAF Geotechnika. Wykonawca Egis Rail projektuje w chwili obecnej ok 870
km Rail Baltica predko$¢ 249km/h. Studium Wykonalnosci dla KDP relacji Praga-Drezno, Zaprojektowana i oddana do uzytku linia kolejowa KDP
Kentira-Tangier ok 200 km linii kolejowej predkosé¢ projektowana 320km/h, Linia KDP Wuhan-Canton itd.

Wykonawca analizuje wptyw trasowanych wariantow na zabytki nieruchome i ruchome. Analizowane warianty przebiegdw linii kolejowych beda
uzgodnione i skonsultowane réwniez z wtasciwym miejscowo Konserwatorem Zabytkow.

Wykonawca przyjmuje wszystkie uwagi strony spotecznej odnosnie wariantow trasowan. Ewentualna korekta przebiegu poszczegdlnych
wariantéw jest mozliwa w ograniczonym zakresie (ograniczonym przez bufory inwentaryzacji przyrodniczej), i musi by¢ poprarta szeregiem
argumentow z analizowanego zakresu (dostepnos¢ linii/przystankow osobowych, ilosci przejmowanych nieruchomosci zabudowanych, analiza
mozliwosci technicznych, tor na nasypie/estakadzie, kwestie srodowiskowe).
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Jakie stanowisko w sprawie proponowanej lokalizacji przedstawita
dyrekcja parku krajobrazowego Cysterskie Kompozycje Krajobrazowe?

Jakie opinie w sprawie lokalizacji wyrazita Dyrekcja W6d Polskich z/s w
Gliwicach? Teren po ktérym ma by¢ przeprowadzona inwestycja jest
terenem wodonosnym i wiele ciekéw ma ujecie do Bierawki, wiec
prosze mi powiedzie¢ w jaki sposéb zabezpieczona zostanie retencja
wody?

Prosze o informacje, gdzie znajdziemy potwierdzenie Paristwa
kwalifikacji w projektowaniu i do$wiadczenia, przyktady wykonanych
inwestycji?

Czy mozna prosi¢ o analize przebiegu: przekopéw, nasypdw, estakad i
ewentualnego przystanku dla krzyzujgcych sie wariantéw w
Szczejkowicach w dzielnicy Nowa Wies?

Pytanie z dzielnicy Ktokocin: czy jest mozliwa jeszcze powtdrna analiza
trasy tak aby przebiegata za autostrada od strony Zor. Oszczedzony by
w ten sposb domy w naszej dzielnicy i staw Papierok.

Czy ktdrys z wariantow jest w tej chwili wiodacym? od czego zalezy
wybdr wariantow?

Jak do prezentowanych wariantow ma sie propozycja Radnych Miasta
Rybnik zakladajaca przesuniecie zoltej linii na wschod autostrady Al i
kompletne ominiecie Rybnika?

Jakim prawem firma egis wchodzi na tereny prywatne bez zgody
wiascicieli w celu pomiaréw?

Dlaczego kolory macie inne niz na reszcie mapek?

Jak szeroki bedzie pas bezpieczeristwa?

Kiedy majg zdecydowac jaki wariant bedzie wybrany?

lle domdw chca panstwo wyburzy¢ w Betku przy opcji wariantu zéttego
i pomarariczowego?

Po wywtaszczeniu jaki bedzie czas na opuszczenie nieruchomosci oraz
czy jest mozliwos¢ do wydtuzenia tego czasu?

Mowi Pan o korzysciach powiedzmy dla dwdch lub 3 miejscowosci w
ktérych te przystanki beda. A co z tymi wszystkimi miejscowosciami
pomiedzy ktérym CPK przyniesie tylko szkody, wywtaszczenia,
zniszczenie srodowiska, hatas dla catej wioski? Jakie korzysci majg mie¢
z tej kolei np. Palowice w ktorych ja widzie tylko szkody i straty. Nikt juz

puszczacie kolej pod samym kosciotem zabytkowym wiec jak sie ma
mowa o ochronie zabytkdw???

Czes$¢ mieszkaricow Betku mieszka juz w bliskiej odlegtosci od kolei
relacji Rybnik - Katowice, teraz gdyby zostat wybrany jeden z
wariantéw pomaranczowy lub zétty bedziemy mie¢ z dwéch stron tory
. Hatas i drgania jakie wynikajg z dotychczasowego sasiedztwa kolei
nasili sig jeszcze bardziej i mieszkanie tutaj stanie si¢ niemozliwe lub w
bardzo duzym stopniu ucigzliwe . Co z tymi mieszkaricami ?

Co z liniami, ktére stang sie nierentowne po wybudowaniu lini 170? Np.
Ostrava-Chatupki-Wodzistaw. Czy mieszkancy korzystajacy z kolei,
ktéra obecnie przebiega przez centra ich miast (Rybnik, Czerwionka,
Wodzistaw) nie stracg obecnych potaczen dlatego, ze obrzezami ich
miasta bedzie szta konkurencyjna linia?

Stanowisko ZPKWS byto negatywne, z drugiej strony przejécie inwestycji liniowych przez tereny parkéw krajobrazowych nie jest zabronione przez
prawo.

Utrzymujemy biezacy kontakt z Wodami Polskimi, rozwigzania szczegétowe dot retencji wod beda projektowane na nastepnych etapach prac
projektowych.

STES dla linii Katowice - Ostrawa jest wykonywany przez Konsorcjium firm EGIS Poland, Egis Rail, JAF Geotechnika. Wykonawca Egis Rail projektuje
w chwili obecnej ok 870 km Rail Baltica predkos¢ 249km/h. Studium Wykonalnosci dla KDP relacji Praga-Drezno, Zaprojektowana i oddana do
uzytku linia kolejowa KDP Kentira-Tangier ok 200 km linii kolejowej predkosé projektowana 320km/h, Linia KDP Wuhan-Canton Chiny. EGIS
POLAND obecnie projektuje przebudowy linii kolejowych dla PKP PLK w Polsce. LK 102 Gdynia Chylonia-Stupsk, Rail Baltica Etk - Trakiszki, Linia
Kolejowa Piekietko Podteze.

Prosimy o bezposredni kontakt (email) w sprawie uzyskania dostepu do materiatéw prezentowanych na spotkaniach informacyjnych. Planujemy
réwniez udostepnienie tych materiatéw na stronie internetowej CPK.

Wykonawca przeanalizuje gtosy sprzeciwu wobec proponowanych wariantow i przedstawi wnioski na etapie wykonania analiz.

Na tym etapie realizacji STES (Il Etap) nie mozna wskaza¢ wariantu preferowanego. Analizy (aspekty Techniczne, Ekonomiczne, Srodowiskowe)
wykonane przez Wykonawce STES w ramach 1l Etapu wskazg wariant inwestorski.

Wykonawca przeanalizuje gtosy sprzeciwu wobec proponowanych wariantow i przedstawi wnioski na etapie wykonania analiz.

Jednym z zadari Wykonawcy jest wykonanie profilu geotechnicznego gruntéw dla planowanych wariantéw, Wykonawca realizuje te pomary na
podstawie prawa geologicznego, geodezyjnego i umowy z zamawiajacym CPK.

Kolory wariantu zostaty te same jak na etapie | mogg wystapic drobne réznice w kolorach na plikach moze by¢ to uzaleznione od indywidualnej
konfiguracji sprzetu komputerowego.

Zaréwno proponowane osie toréw wariantow jak i maksymalne bufory inwestycyjne, mogg zmieni¢ swdj przebieg. W toku konsultacji zbierane
dane wptywaja na potencjalne zmiany tras. Dodatkowo Wykonawca po analizie uwag wszystkich interesariuszy wprowadza wariantowanie
techniczne, czyli zastosowanie réznych rozwigzar inzynieryjnych ktére wptywaja na zajetos¢ terenu pod przyszig linig kolejowa. Dopiero na etapie
decyzji lokalizacyjnej, gdy juz bedzie znany przebieg linii kolejowej zostang zaprojektowane docelowe rozwigzania techniczne przebiegu trasy i
wtedy bedzie znana szeroko$¢ zajetosci pod linig kolejowa.

Wykonawca przedstawi wariant rekomendowany w |1l kwartale 2022r.

Natym etapie nie jest jeszcze mozliwe podanie doktadnej liczby wyburzen, liczba ta bedzie znana po zakoriczeniu biezacego etapu prac.

Objecie nieruchomosci w faktyczne wtadanie niezbedne bedzie do rozpoczecia robét budowlanych. Prace te mozna rozpoczaé na postawie decyzji
o pozwoleniu na budowe. Zgodnie

z przyjetym harmonogramem wydanie ww. decyzji planowane jest na IV kw. 2025 r. / | kw. 2026 r. Zgodnie z dotychczasowa praktyka, mozliwe
jest korzystanie z nieruchomosci przejetej pod budowe linii kolejowej do czasu wydania decyzji o pozwoleniu na budowe.

Korzysciami, poza kwestig budowy nowej linii kolejowej, jej dostepnosci dla ruchu regionalnego, bardzo dobrej komunikacji z dostepem do
szybkiej kolei z potagczeniem catego kraju, jest szereg mozliwych rozwigzan w zakresie drég, przejs¢ pieszo-rowerowych, parkingdw, infrastruktury
odnowieniowej, kanalizacyjnej, sanitarnej, Sciezek rowerowych. Szczegdty bedg omawiane dla wariantu inwestorskiego na etapie opracowania
Koncepcji Programowo Przestrzennej oraz procedowania Decyzji o Uwarunkowaniach Srodowiskowych. Ponadto Gmina nie poniesie strat
zwigzanych z budowa linii. Kazdy planowany fragment linii kolejowej jest szczegdtowo analizowany pod katem kolizji z istniejacg zabudowa
mieszkaniowg i przemystowa. Badane s3 skrzyzowania z infrastrukturg komunalng, sieciami energetycznymi, uktadem drogowym, pofozenie
wzgledem zabytkéw itp. W przypadku koniecznosci przejecia nieruchomosci, na ktérych zlokalizowane sg obiekty infrastruktury stuzace
wykonywaniu przez jednostki samorzadu terytorialnego zadar wtasnych, podmiotom tym przystuguje odszkodowanie. Jak zatem widac,
wktadamy wiele wysitku, by proponowane przebiegi w mozliwie niewielkim stopniu wptywaty negatywnie na funkcjonowanie spotecznosci.
Budowa linii kolejowej bedzie przy tym wspiera¢ rozwdj regionu — co szerzej opisano w kolejnym punkcie.

Kwestia odszkodowan dla mieszkaricéw sasiadujgcych z eksploatowana linii kolejowg reguluje ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska. Jezeli z przegladu ekologicznego albo z oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko wymaganej przepisami ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko, albo z analizy porealizacyjnej wynika, ze mimo zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych
i organizacyjnych nie mogg by¢ dotrzymane standardy jakosci Srodowiska poza terenem inwestycji, m.in. trasy komunikacyjnej tworzy sie obszar
ograniczonego uzytkowania. W ramach powyzszego wprowadzane sa $rodki odszkodowawcze.

Powstanie linii Katwiece - Ostrawa spowoduje uwolnienie potrzebnej przepustowosci na okolicznych liniach, co umozliwi ksztattowanie lepszego
rozktadu jazdy niz ma to miejsce obecnie. Ponadto przewidywany jest znaczny udziat ruchu mieszanego realizowanego jednoczes$nie po
istniejacych liniach i linii KDP, co spowoduje poprawe jakosci i liczby potaczen z takich miast jak Rybnik, Zory czy Wodzistaw Slaski.
Nowoprojektowana linia nie bedzie wiec konkurencyjna a komplementarna wobec istniejacej sieci.
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Jest to inne zadanie inwestycyjne. Linia ta ma znacznie dtuzszy przebieg, co nie gwarantuje odpowiedniej konkurencyjnosci w poréwnaniu z
transportem drogowym, ponadto linia ta bedzie wykorzystywana w znacznej mierze dla rrozwoju wymiany towarowej pomiedzy Polskg a
potudniem Europy i Czechami. Tymczasem linia Katowice - Ostrawa bedzie petni¢ funkcje przede wszystkim w transporcie pasazerskim.

Dlaczego CPK nie dofaczy do rozbudowy szybkiej kolej na trasie
Zebrzydowice granica panstwa ktora jest czesciowo finansowana ze
srodkéw UE i ma by¢ zakoriczona do 2026r?

W poprzednim etapie zrezygnowano z wariantu, ktéry wedtug wielu
opinii w najmniejszym stopniu ingerowat w zabudowania. Kto decyduje
o tym czy np. ogrod botaniczny jest wazniejszy niz kilkadziesigt/kilkaset
domow mieszkalnych?

Kluczowe w tym przypadku byto stanowisko wtadz i mieszkaricéw Mikotowa oraz ograniczenia prawne tj. prawna ochrona tego typu terendw.

Czy w procesie wytonienia optymalnej trasy przebiegu ,,linii 170" s
Paristwo w porozumieniu z PKP PLK SA. Czy przeprowadzono
konsultacje z Inwestorem Zastepczym zajmujacym sie realizacjq
programu ,, kolej+". Jezeli tak to jakie ustalono warunki wspétpracy na
odcinku Orzesze-Zory-Jastrzebie?

Jestesmy w biezacym kontakcie z najwazniejszymi interesariuszami projektu w tym z PKP PLK. Ustalenie koordynacji z programem Kolej+ bedzie
mozliwe po dalszym uszczeg6towieniu zatozen inwestycji realizowanych w ramach tego programu.

lle przystankéw pomiedzy Ostrawg a Katowicami jest planowane dla
KDP? Jaki dystans jest potrzebny zeby rozpedzi¢ pociag do 250km/h? |
w jakim procencie na tej trasie taka predkos¢ bedzie uzyskiwana skoro
cata linia ma okoto 80km?

Dla pociagéw KDP zaktadana jest mozliwos¢ zatrzymania na stacji Mszana lub Zory/Rybnik (nazwa rozbocza). Dystans potrzebny na rozpedzenie
pociggu do h=250km/h zalezy od typu uzytkowanego taboru. Caty przebieg gtéwnej trasy jest projektowany dla tej predkosci, nie dotyczy to
tacznic z okolicznymi miastami.

Obecnie pospieszny z Ostrawy przez Rybnik do Katowic jedzie 91

minut. Czy analizowali Paristwo ile mozna skrdci¢ ten czas poprzez Budowa nowej linii wynika z zatozer strategicznych realizowanych na szczeblu rzadowym i miedzynarodowym, w tym ogdlnoeuropejskim. Analizy
modernizacje tej linii i ile finansowo mozna na tym zaoszczedzi¢ w dotyczace mozliwosci modernizacji istniejacej infrastruktury nie sg prowadzone w ramach Studium bedacego przedmiotem projektu. Byty one juz
poréwnaniu do KDP? Czy analizowano obtozenie tych pociggéow w wykonywane w ramach dziatarn PKP PLK.

poréwnaniu z linig 170 ktéra omija centra miast?

Czy wjazd pociggdw regionalnych z Jastrzebia oznacza¢ bedzie
koniecznos¢ zakupu przez marszatka sktadéw dwustystemowych? Jakie Na linii zaktadane jest napiecie 2x25 kV AC.
jest planowane napiecie sieci trakcyjnej?

Co z mieszkaricami, ktérzy budujg domy na kredyt - po otrzymaniu
"odszkodowania" w pierwszej kolejnosci zostang zaspokojone
roszczenia banku, czyli sptata kredytu. Biorgc pod uwage zmiane stop
procentowych itd w wigkszosci przypadkéw mieszkanczy nie beda mieli
mozliwosci ponownego zaciggnigcia kredytu. Co w takiej sytuacji?

Podstawowym pytaniem jest jaka zostanie okreslona wysoko$¢ odszkodowania. Odszkodowanie bedzie okreslone na dzieri wydania decyzji
lokalizacyjnej, bedzie odnosito sie do wartosci rynkowej. Zaktadamy, ze wartos¢ bedzie réwna lub wyzsza wysokosci kredytu. Sytuacja kazdego
kredytobiorcy jest bardzo indywidualna i nie da sie odpowiedzie¢ bez szczegétowej analizy konkretnego przypadku. Nalezy zatozyc¢, ze wszystkie
tego typu sytuacje muszg byc¢ zaopiekowanie przez Inwestora w zakresie réznych rozwigzan zabezpieczajacych interes spoteczny.

Wycena nieruchomosci na cele okreslenia wysokosci odszkodowania za przejete nieruchomosci lub ich czesci bedzie dokonywana w oparciu o
przepisy ustawy z dnia 28 marca 2003 r.

o transporcie kolejowym (m.in. art. 9y) oraz przepisy ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r.

o gospodarce nieruchomosciami.

Dziatka siedliskowa ma wartos¢ jako cato$¢. Co w sytuacii, gdy linia
kolejowa bedzie potozona w czesci zabudowane;j. Jak wéwczas bedzie
wyceniana?

W poprzednim etapie zrezygnowano z wariantu, ktéry wedtug wielu
opinii w najmniejszym stopniu ingerowat w zabudowania m.in. omijat
tereny mieszkalne Palowic, Belku, Orzesza, tazisk, Mikotowa i
potudniowych dzielnic Katowic. Kto decyduje o tym czy np. ogréd
botaniczny jest wazniejszy niz kilkadziesiat/kilkaset doméw
mieszkalnych?

Kluczowe w tym przypadku byto stanowisko wtadz i mieszkaricéw Mikotowa oraz ograniczenia prawne tj. prawna ochrona tego typu terenéw.

Czy zdaniem ekonomistéw z CPK potencjalne zyski z tej inwestycji sg
dostatecznym uzasadnieniem inwestycji, ktorej koszty szacowane sg na Optacalno$¢ ekonomiczna i finansowa planowanej inwestycji (liniii Katowice Ostrawa) bedzie opracowana na etapie |11, zgodnie z metodyka UE.
potowe budzetu Polski za 2020r.?
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W jaki sposéb dokonano analizy wyrobisk po nieczynnych kopalniach?

Czy koszt budowy az 4 toréw linii czerwonej nie jest najwigkszy? | jakie
jest jego uzasadnienie?

Czy bierzecie Paristwo pod uwage mozliwos¢, ze ten projekt nie dojdzie
do skutku? Co musiatoby sig sta¢ by ten pomyst rzadowy nie wypalit ?

Jakie niby korzysci wynikaja dla gminy Czerwionka - Leszczyny i jej
mieszkancow?

Co bedzie jezeli okaze sie , ze ta inwestycja jest nietrafiona , przynosi
straty Ludzie bedg pozbawieni domdw a pociaggami i tak nikt nie bedzie
jezdzit?

Ciaggle zastanawia mnie po co ta inwestycja skoro jest potgczenie
Ostrawa- Katowice?

W jaki sposéb bedzie finansowana inwestycja?

Prosze o odpowiedz na pytanie na jakiej podstawie sg wyliczane kwoty
nalezne wtascicielowi za wywtaszczenie nieruchomosci? O ile cena jest
wieksza od wartosci rynkowej?

W ktérym momencie odbeda sie wysiedlenia?

Czy wyliczone sa dane, ile domdéw wyburzycie?

Na jakim odcinku REALNIE te pociagi beda uzyskiwaty duze predkosci?

Czy zanim przystgpi sie do prac nie powinno sie zbadac¢ srodowiska
kulturowego oraz Srodowiska naturalnego?

Jak szerokie beda pasy buforowe? Czy réwniez bedg sie wigzac z
wyburzeniami?

Czy strefy buforowe widniejgce na aktualnych mapach sg tymi
ostatecznymi? Czy moze sie zdarzy¢ ze ostatecznie beda szersze?

Czy bedg istotne zmiany na odcinku od stacji Katowice Piotrowice do
Katowice Dworzec gtéwny? Jakie bedg przebudowy na tym odcinku?

Jak bedzie z przejazdem drogowym ul. Owsiang od ul. Kosciuszki do ul.
Panewnickiej?

Kto bedzie pokrywat koszty przebudowy drdg ? Czy bedzie to obcigzato
samorzad?

W czasie wykonywania Studium STES wykorzystywano informacje na temat zt6z i ich eksploatacji gérniczej pozyskane z wiarygodnych zrédet,
takich jak np. archiwdw Wyzszego Urzedu Gdrniczego, Paristwowego Instytutu Geologicznego oraz spétek weglowych i innych, wiarygodnych
instytucji jak np. Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska. Unikano projektowania wariantéw na terenach, na ktérych urzedy wskazywaty
wystepowanie lub mozliwos¢ wystepowania wptywdw gérniczych. W ten sposéb ograniczono do minimum ryzyko powstawania awarii przysztej
infrastruktury projektowanej linii kolejowej.

Ponadto w ramach STES wykonane zostang badania geologiczne i geotechniczne, weryfikujace przyjete zatozenia.

Optacalno$¢ ekonomiczna i finansowa planowanej inwestycji (liniii Katowice Ostrawa) bedzie opracowana na etapie IlI, zgodnie z metodyka UE.

Teoretycznie jest mozliwe iz studium wykonalnosci zakoriczone zostanie negatywng rekomendacjg dotyczaca realizacji projektu.

Korzysciami, poza kwestig budowy nowej linii kolejowej, poprawg dostepnosci do przewozdw regionalnych dzieki budowie stacji w nowych
lokalizacjach, bardzo dobrej komunikacji z dostepem do szybkiej kolei z potagczeniem catego kraju, jest szereg mozliwych rozwigzan w zakresie
drog, przejsé pieszo-rowerowych, parkingéw, infrastruktury odnowieniowej, kanalizacyjnej, sanitarnej, Sciezek rowerowych. Szczegéty beda
omawiane dla wariantu inwestorskiego na etapie opracowania Koncepcji Programowo Przestrzennej oraz procedowania DUS. Na kolejnych
etapach przegotowania dokumentacji i pozyskiwanych decyzji administracyjnych Inwestor bedzie podejmowat rozmowy z Przedstawicielami JST i
organizacji pozarzadowych w celu okreslenia potrzeb spotecznych i wymaganych uwarunkowarn realizacji inwestycji w wariancie inwestycyjnym.

Proces studium wykonalnosci stuzy do tego aby uwzgledni¢ wszelkie okolicznosci w ten sposob aby takie sytuacje nie miaty miejsca.

Istniejace potaczenie nie spetnia wymogow efektywnosci ani konkurencyjnosci wzgledem innych srodkéw transportu.

Aktualnie Spotka korzysta z dofinansowania ze srodkéw instrumentu CEF zarzadzanego przez Unie Europejska na wykonanie prac
przedprojektowych. CPK bedzie sie réwniez starato o uzyskanie dotacji na prace budowlane. Pozostata czes¢ srodkéw bedzie pochodzita z budzetu
panstwa.

Cena bedzie zawsze odnosita sie do wartosci rynkowej na dzier wydania decyzji lokalizacyjnej. Wycena bedzie opracowana przez niezaleznego
rzeczoznawce na podstawie operatu szacunkowego. Szczegdly okresla Ustawa z 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami.

Dokonanie wyboru wariantu inwestorskiego jest przewidziane do korica 2022 r. Oznacza to, ze po uzyskaniu niezbednych decyzji oraz uzgodnien
tj. w | kw. 2024 r. bedzie potwierdzone miejsce realizacji linii kolejowej. Mozna zatem przyjac, iz ostateczne okreslenie terenu, ktory zostanie
przejety pod inwestycje nastapi w | kw. 2025 r. Objecie nieruchomosci w faktyczne wtadanie niezbedne bedzie do rozpoczecia robét budowlanych.
Prace te mozna rozpoczgc na postawie decyzji o pozwoleniu na budowe. Zgodnie z przyjetym harmonogramem wydanie ww. decyzji planowane
jest na IV kw. 2025 r. / | kw. 2026 r. Zgodnie z dotychczasowg praktyka, mozliwe jest korzystanie z nieruchomosci przejetej pod budowe linii
kolejowej do czasu wydania decyzji o pozwoleniu na budowe.

Dysponujemy takimi szacunkami, jednak ze wzgledu na niezakoriczenie tej fazy prac nie mozemy ich udostepniac.

Dla wigkszo$ci wariantéw wykonawca planuje predkos¢ projektowa na poziomie 250km/h miejscowo ograniczamy predkosc do 200km/h. Na
odcinakch tacznie z liniami konwencjonalnymi predkosci projektowane sa nizsze dopasowane do parametréw tacznic (tuki pionowe, nachylenie).

Przed rozpoczeciem prac nad $TES zlecono inwentaryzacje przyrodnicza, ktéra stuzy zbadaniu uwarunkowar przyrodniczych na obszarze projektu.
Ponadto Wykonawca realizujac stes analizuje wptyw wariantéw linii kolejowych na srodwisko naturalne i sSrodowisko kulturowe, opis przedmiotu
zamowienia wyraznie wskazuje kryteria oceny wptywu wariantéw na srodowisko Wykonawca w analizie wielokryterialnej dokona pdsumowania
tych kryteriéw i miedzy innymi na tej podstawie wskaze wariant rekomendowany Zamawiajagcemu CPK.

Zaréwno proponowane osie toréw wariantéw jak i maksymalne bufory inwestycyjne, mogg zmieni¢ swdj przebieg. W toku konsultacji zbierane
dane wptywaja na potencjalne zmiany tras. Dodatkowo Wykonawca po analizie uwag wszystkich interesariuszy wprowadza wariantowanie
techniczne, czyli zastosowanie réznych rozwigzan inzynieryjnych ktére wptywajg na zajetos¢ terenu pod przysztg linig kolejowa. Dopiero na etapie
decyzji lokalizacyjnej, gdy juz bedzie znany przebieg linii kolejowej zostang zaprojektowane docelowe rozwigzania techniczne przebiegu trasy i
wtedy bedzie znana szerokos¢ zajetosci pod linig kolejowa. Ilos¢ i zakres potencjalnych wyburzeri bedzie uzalezniony od ostatecznego krztattu
projektu budowlanego.

Zaréwno proponowane osie toréw wariantéw jak i maksymalne bufory inwestycyjne, moga zmieni¢ swoj przebieg. W toku konsultacji zbierane
dane wptywajg na potencjalne zmiany tras. Dodatkowo Wykonawca po analizie uwag wszystkich interesariuszy wprowadza wariantowanie
techniczne, czyli zastosowanie réznych rozwigzarn inzynieryjnych ktére wptywajg na zajetos¢ terenu pod przysztg linie kolejowa. Dopiero na etapie
decyzji lokalizacyjnej, gdy juz bedzie znany przebieg linii kolejowej zostang zaprojektowane docelowe rozwigzania techniczne przebiegu trasy i
wtedy bedzie znana szerokos¢ zajetosci pod linie kolejowa. Wigksza zajetosé terenu moze byc znana na etapie projektu budowlanego i byc
uzalezniona od ostatecznej skali i wielkosci przebudéw uktadu drogowego towarzyszacego przysztej linii.

Przedmiotowa inwestycja nie uwzglednia odcinka od st. Katowice Piotrowice do st. Katowice (Gtéwne). Ten odcinek jest realizowany przez PKP
PLK.

Na skrzyzowaniu projektowane;j linii z ul. Owsiang planowane jest skrzyzowanie dwupoziomowe.

Koszty przebudowy drdg pokrywa Inwestor.
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Jaka liczba doméw w strefie 63 i 64 bedzie w strefie do wyburzenia?
Jaki wptyw bedzie miatfa taka kolej na sasiadujgce budynki
(uszkodzenia)?

Czyli cata ulica Hortensji do wyburzenia?

Prosze o informacje, czy w granicach Katowic planowane jest
"przecigcie" ktoregos z przebiegdw istniejgcych lokalnych drég bez
zapewnienia jej ciggtosci. Czyli - czy ktdres z potaczen zostanie
przerwane? Dodatkowo prosze o informacjeg, co bedzie si¢ dziato z linig
w wariancie biegnagcym na potudnie (63)na odcinku od stacji Piotrowice
do poczatku Paristwa projektu.

Czy LK 170 to bedzie to jednotorowa linia kolejowa? jezeli padlo haslo
walki z wykluczeniem komunikacyjnym to jaka bedzie oferta
przewozowa dla nowej stacji Katowice Podlesie w zwiazku z budowa LK
170?

Czy w miejscu planowanego zamkniecia przejazdu na ulicy
Stonecznikowej jest planowane stworzenie przejscia dla pieszych gdzies
w okolicy?

Jaka bedzie wysokos¢ wiaduktéw nad drogami lokalnymi? Jak wysoki
bedzie ekran dZzwigkoszczelny liczac od toréw utozonych na nasypie?
Czy ekran bedzie przezroczysty?

Przy takiej szerokosci pasa zajetego pod inwestycje co ile kilometrow
planowane s przejscia i przejazdy umozliwiajace przemieszczenie sie
na druga strone linii kolejowej?

Jakimi specjalistami Paristwo dysponujecie przy badaniu analizy?

Kiedy dowiemy sie, ktéry wariant jest rekomendowany?

Z czego wynika rézna szerokosé buforéw inwestycyjnych np. dlaczego
w okolicach ulicy Kaskady:

- wariant ,zielony” jest szerszy od pozostatych wariantow?

- wariant ,pomaranczowy” jest szerszy od ,z6ttego” chociaz tory
biegng w tym samym sladzie?

Czy bedzie jaka$ zmiana dla ul. Sarmackiej w Katowicach?

Czy bedg jakies prowadzone przebudowy ul. Owsianej i ul.
Panewnickiej w jakich miejscach?

Jak Panstwo mozecie szacowac koszt budowy, jesli warianty sa
poprowadzone na nieaktualnych mapach. Na samej krotkiej prezentacji
Pana Huberta nie bylo kilkunastu nowych domow?

Jaki wptyw bedzie mie¢ na zdrowie mieszkaricow linia zasilajgca KDP
(2x25kV)?

Czy jest jakis plan wyburzen i przebudowy przy ul. Uniczowskiej, w
ktérych miejscach?

Dysponujemy takimi szacunkami, jednak ze wzgledu na niezakoriczenie tej fazy prac nie mozemy ich udostepniac. Zawsze jest badany hatas
wytwarzany przez przejezdzajgce pociagi na liniach kolejowych na podstawie ich masy, parametréw, predkosci oraz typu i jakosci nawierzchni
torowej, w zaleznosci od czestotliwosci pociggéw na dobe okresla sie ucigzliwosé akustyczna. Dla kazdego przebiegu inwentaryzowana jest na
terenie gminy i gmin o$ciennych zabudowa zaréwno na podstawie miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego, czyli klasyfikacji
kwartatéw i dzielnic, a nawet poszczegélnych posesji. Dokonuje sie kwalifikacja akustycznej, czyli okresla si¢ maksymalny poziom natezenia
hatasu, ktdry jest dopuszczalny w tych miejscach. Obecnie nie ma jeszcze danych dotyczgcych umieszczenia toréw nad ziemia albo w wykopie, w
zwigzku z tym trudno dokonaé¢ modelowania, ale takie modelowania zawsze jest wykonywane na etapie analizy Srodowiskowej. Podkresla, ze
podchodzi sie do tego rzetelnie i wszystko jest doktadnie obliczane. Jezeli jest duzo pociggdw, to zdarza sig, ze poziom hatasu zostaje
przekroczony. Wéwczas stosuje sie wiele roznych technik min. podktadki pomiedzy szyng a podktadem, ktére hamuja drgania, jak tez podktady
specjalnej konstrukgji, jak i sama konstrukcje, zeby eliminowac ilo$¢ hatasu emitowanego przez wozki szczegdlnie przez kota, jesli chodzi o kolej
klasyczna. Natomiast przy KDP trzeba réwniez rozpatrywac dzwieki powodowane przez skrzynie elektrycznego zespotu trakcyjnego, ktére sie
przemieszczajg. Szum ten jest minimalizowany za pomocg ekrandw akustycznych. Istniejg przepisy prawa, ktdre stojg na strazy zdrowia i komfortu
mieszkaricéw i uzytkownikdw kolei, jak i przepisy zwigzane z BHP dla pracownikéw kolei kazg stosowac takie techniki, ktére ogranicza hatas do
dopuszczalnych poziomdéw. Podobnie z drganiami, tutaj wiadomo, ze teren jest dosy¢ wrazliwy z powodu szkdd gérniczych i na pewno przy
kazdym przebiegu bedg przeprowadzone badania geologiczne, inzynierskie i gérnicze ekspertyzy, ktére zabezpieczen zaréwno przed emisjg i
propagacja drgan zapewnienie bezpieczenstwa, zeby konstrukcja sie nie zdegradowata.

Z uwagi na rozbudowe uktadu torowego w obrebie PO Katowice Podlesie ulica Hortensji bedzie wymagata przebudowy. Optymalizujemy obecnie
zajetosc i zakres przebudowy w tym rejonie.

Przecigcie linig kolejowg drég lokalnych odbywa sie skrzyzowaniem bezkolizyjnym. Jezeli warunki nie sg korzystne (np. kat skrzyzowania zbyt
ostry) to wéwczas droga zostaje przebudowywana.

Przez PKP PLK jest planowana rozbudowa LK139 do 4 toréw. Linia KDP bedgaca przedmioten naszego projektu bedzie rozpoczynata swéj bieg od PO
Katowice Podlesie.

Wykonawca na obecnym etapie prac zaktada model linii LK170 jako linie dwutorowa. Wykonawca realizujac STES wykonuje analizy dostepnosci
przystankéw osobowych i analizy ruchu, prognozujemy przyszte wykorzystanie linii w zakresie przewozéw osobowych. Zaproponowany zostat
potencjalny rozktad jazdy i zostat uzgodniony i oméwiony z aktualnymi przewoznikami obecynymi na tym terenie. Na chwile obecng nie jestesmy
w stanie okresli¢ doktadnej liczby pasazeréw korzystajacych z przysztej linii kolejowej ze wzgledu na niezakoriczenie prognoz ruchu, mozemy
wskaza¢ natomiast, iz ze stworzonego potencjalnego rozktadu jazdy wynika, ze w najbardziej obcigzonym przewozami odcinku linii bedzie
kursowato ok 36 par pociggdw dalekobieznych oraz ok 32 pary pociggdw regionalnych.

W wariancie 63 przejazd pod torami zostanie utrzymany. W wariancie 64 przejscie bedzie ulicg Uniczowska.

Wysoko$¢ wiaduktow bedzie uzalezniona od tzw. skrajni, jaka obowigzuje na danej drodze, czyli wysokos¢ jakiej potrzebuja poruszajace sie na niej
pojazdy zgodnie z klasa drogi, tak aby nie ograniczac funkcjonalnosci drogi po budowie linii kolejowej. Wysoko$¢ ekranéw zostanie ustalona na
etapie Raportu Oddziatywania na Srodowisko.

Wykonawca wykonujac stes$ planuje przebudowe uktadéw drogowych w taki sposéb aby zachowac funkcjonalnosc uktadu drogowego. Drogi klasy
krajowej wojwddzkiej powiatowej beda przebudowywane w tzw $ladzie (w miejscu skrzyzowania na obiekcie dwupoziomowym) dla pozostatych
drdg przewiduije sie, przebudowe skrzyzowan z wykorzystaniem srég réwnolegtych i skrzyzowan dwupoziomowych, odlegtos¢ skrzyzowan bedzie
znana na etapie projektu budowlanego lecz nie powinno by¢ to rzadziej niz 3 km.

Na tak zadane pytanie moge odpowiedziec z czystym sumieniem ze najlepszymi.

W IIl kwartale 2022 r.

Bufor zalezy od wysokosci nasypu w danym miejscu. Wariant zielony jest w tej lokalizacji prowadzony najwyzej, a dodatkowo rozstaw toréw jest w
wariancie zielonym szerszy w tej lokalizacji. R6znice w szerokosciach dla wariantu zéttego i pomararnczowego wynika z réznic pomiedzy
wariantami w zakresie wysokosci, na jakiej prowadzony jest tor. We wszystkich wariantach skrzyzowanie z ul Kaskady bedzie dwupoziomowe.

Nie. Zupetnie poza zakresem projektu.

Na skrzyzowaniu projektowanej linii z ul. Owsiang planowane jest skrzyzowanie dwupoziomowe.

Na ten moment nie mozna precyzyjnie okresli¢ kosztéw, nastapi to w etapie Ill STES, ktéry precyzyjnie okresli koszt poszczegdlnych wariantéw z
uwzglednieniem kosztéw wywtaszczeri. Podktady Google sg uzywane wytaczenie w celach prezentacyjnych ze wzgledu na tatwos¢ ich uzycia.
Prace nad STES odbywaja sie na najbardziej aktualnych mapach pozyskanych mi.in. z powiatowych osrodkéw geodezyjnych.

Planowana trakcja pociggdw w systemie 2x25kV (25 kilowoltéw) pradu przemiennego (AC) jest w Polsce niestosowana dotychczas, ale jest
uzywana dos¢ powszechnie na $wiecie i w Europie od dzisigtek lat bez ujmy dla pasazeréw pociggéw i dla mieszkaricow wzdtuz linii kolejowej.
System ten jest uzywany przez koleje indyjskie, koleje rosyjskie, wioskie koleje duzych predkosci, brytyjskie szybkie linie kolejowe (wigkszo$¢
gtéwnych linii West Coast Main Line i Crossrail), przy czym niektdre czesci starszych linii sg stopniowo przeksztatcane, Linie francuskie (linie TGV i
kilka innych linii), wiekszo$¢ hiszpariskich linii KDP, Amtrak (USA) oraz niektdre linie fifiskie i wegierskie. Obecnie réwniez Rail Baltica taczaca Polske
z krajami nadbattyckimi, na potnoc od granicy polsko-litewskiej jest projektowana w tym systemie. Z punktu widzenia emisji pol
elektromagnetycznych pole elektryczne w sasiedztwie tej linii w miejscach dostepnych dla ludnosci (poza wygrodzeniem linii kolejowej) jest
poréwnywalne do pdl wystepujgcych na liniach sredniego napiecia (15 kV) stosowanych powszechnie w Polsce oraz do pdl wystepujgcych przy linii
potrzeb nietrakcyjnych (LPN), ktére sg powszechnie zainstalowane od lat ‘60 wzdtuz zelektryfikowanych linii kolejowych na sieci PKP PLK. Moce
przenoszone przez ten system linii zasilajgcych sg wigksze, choé poréwnywalne z mocami przenoszonymi przez linie zasilania trakcji
konwencjonalnej (tzw. fidery i przewody powrotne), ktére od lat przebiegajg wzdtuz zelektryfikowanych linii kolejowych. Natomiast przewodzony
jest znacznie mniejszy prad, dlatego natezenie pola magnetycznego jest rowniez mniejsze. Podstacje trakcyjne nowego systemu beda
zlokalizowane znacznie rzadziej niz w aktualnym systemie (co np. 80 km zamiast aktualnie ok. 15-20 km), dlatego liczba podstacji oraz linii
najwyzszych napiec zasilajacych te podstacje bedzie mniejsza. Z tego powodu mniej bedzie réwniez linii, ktore sg niezbedne do zasilania podstacji.
Nie stwierdzono ujemnego wptywu na flore - pod liniami wysokiego napiecia czgsto hodowane sg $wierki na choinki. Wptyw promieniowania na
faune i ludzi jest réwniez ograniczony ze wzgledu na fakt separacji (wygrodzenia) pasa kolejowego od otoczenia. Natezenie promieniowania
elektromagnetycznego bezposrednio pod przewodami systemu zasilania 2x25 kV AC 50Hz nie przekracza pozioméw dopuszczalnych dla ludnosci i
pracownikéw w odlegtosci kilku metrow od przewodu, (réwniez na wysokosci cztowieka). Przy poziomie $redniego napiecia 25 kV nie wystepuje
zjawisko ulotu (styszalnego hatasu) jak w przypadku linii wysokich i najwyzszych napiec¢ (>=100 kV), nie ma wigc ujemnych oddziatywar
akustycznych.

Ul. Uniczowska zostanie przebudowana od wiaduktu kolejowego do skrzyzowania z ulica Grota Roweckiego.
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Budowe zaczetam na ul. Stonecznikowej trzy lata temu. Po co w takim
razie miasto wydawano zgody na budowe domu? Ceny dziatek przez
ostanie dwa lata wzrosty juz o 100 %. Juz nie wspomnie¢ o materiatach
budowlanych. Ten nasyp przechodzi przez rég mojego domu, a sgsiada
przez p6t domu. Chodzi réwniez o to, ze taka kolej obniza wartos¢
domoéw , ktére nie sg do wyburzenia. Ja szczegétowo sprawdzatam
przed wyborem dziatki wszelakie projekty.

Na ilu stacjach w Katowicach bedzie sie zatrzymywat ten pociag?
Mam pytanie czy sg planowane , fizyczne" konsultacje poza tymi
online?

Prosze podac przynajmniej jeden przyktad dotychczasowych Panstwa
zrealizowanych zadan w projektowaniu linii duzych predkosci - gdzie i

kiedy?

Czyli wariant czerwony jest uwazany przez Paristwo jak najbardziej
korzystny? Mozna prosic¢ o potwierdzenie?

Planowane warianty przecinajg korytarze migracyjne zwierzat. lle
przejs¢ dla zwierzat powstanie na trasie inwestycji?

Prosze o potwierdzenie do ilu metréw od strefy buforowej bedag

réwniez decyzje wywtaszczeniowe. Ludzie patrzac na plany mysla, ze s

"bezpieczni" nie bedac w strefie.

W takim razie co jesli linia przecina rozlewisko? Linia zielona i czerwona
przechodzi przez srodek pojezierza palowickiego. Jak w takim wypadku
wyglada kompensacja?

A jak bedzie wygladata sytuacja jesli zajdzie konieczno$¢ przejscia z
infrastrukturg mediéw, cieptownictwo, wodociggéw, czy bedg zgody
dla projektantdw przejscia przez takie nasypy pod szczegdlnymi
warunkami? Nie wszystkie opcje mozna przewidzie¢ 10 lat do przodu.

Czy Panistwo znacie koszty budowy poszczegdlnych wariantéw? Czy
jest zrobiona inwentaryzacja terenéw, budynkéw mieszkalnych,
ustugowych, przemystowych dla poszczegdlnych wariantéw?

Prosze o info jakie s3 obecnie predkosci KDP w Europie?

Co jesli linia przecina rozlewisko? Linia zielona i czerwona przechodzi
przez $rodek pojezierza palowickiego. Jak w takim wypadku wyglada
kompensacja? Czy pojezierze zostanie odtworzone w miejscu
wskazanym przez samorzad?

Do jakiej gtebokosci beda badania dla wybranej linii?

Prosze podac konkretng informacje czy odszkodowanie pokryje koszt
zakupu nowej dziatki i budowy domu! proste tak lub nie.

Czy rzeczoznawca wyceniajacy nieruchomos¢ moze by¢ wybierany
przez niezalezny organ (nie CPK)?

Ceny rynkowe za m2 mieszkar nie obejmujg ich wyposazenia ani
wykoriczenia. Jak odszkodowanie ma zrekompensowa¢ utrate mienia?

Co z odszkodowaniami za dobrze utrzymane ogrody - drzewa, krzewy
itp.?

Jak sie ma wyptata odszkodowarn do dziatek przylegtych? Ich wartosc
spadnie, a ucigzliwo$¢ wzroénie.

Przede wszystkim nalezy zaznaczyc, ze obecnie rozwazane sg rézne warianty przebiegu inwestycji, z ktérych do dalszych prac zostanie wybrany
wytacznie jeden, tzw. wariant inwestorski.

W oparciu o wspomniany wariant inwestorski zostang okreslone nieruchomosci, ktérych przejecie bedzie niezbedne do zrealizowania inwestycji.
Na obecnym etapie przygotowania inwestycji, j.s.t. nie majg zadnych ograniczen w zakresie wydawania warunkow zabudowy, czy pozwolen na
budowe. Dopiero na etapie procedury uzyskania decyzji lokalizacji linii kolejowej, wskazany w niej obszar zostanie ograniczony do wydawanie WZ
czy PnB.

Szybkie pociagi zatrzymaja sie w Katowicach i dodatkowo na jednej ze stacji na trasie (Mszana lub Zory). Linia KDP nie jest stworzona tylko dla
szybkich pociggéw, to jest linia o hybrydowym sposobie uzytkowania i umozliwia komunikacje regionalna. Pociag kategorii regionalnej bedzie sie
zatrzymywat na wiekszej liczbie stacji. Dwa rodzaje ruchu beda sie zatrzymywaty na réznych przystankach. Pociag regionalny pomiedzy
Jastrzebiem Zdrojem a Katowicami zatrzyma sie kilka razy, pociagg miedzynarodowy zatrzyma sie raz. Wszystko zalezy od zatozen przewoznikéw
kolejowych.

Tak. Sg planowane spotkania stacjonarne. Odbeda sie na przetomie marca/kwietnia.

SW Polsce nie zostata zrealizowana zadna linia duzych predkosci (za wyjatkiem budowy CMK w latach 70.) Czy to oznacza, ze nie mamy w ogéle
budowac takich linii? Firma wykonawcza jest firma z ogromnym doswiadczeniem w tej kwestii na catym swiecie. Oto przyktady projektowanych w
ostatnich latach przez Wykonawce Linii Kolejowych Duzych Predkosci: i. Linia Kolejowa Duzych Predkosci "SEA" we Francji na odcinku Tours -
Bordeauy, ii. Linia Kolejowa Duzych Predkosci "BPL" Bretagne - Pays de la Loire we Francji na odcinku Le Mans - Rennes.

Na tym etapie wszystkie warianty traktujemy identycznie. Kazdy z nich ma swoje wady i zalety. Wariant inwestorski powinien by¢ znany latem br.

Jest prowadzona inwentaryzacja przyrodnicza, przede wszystkim korytarzy migracyjnych zwierzat poszczegélnych gatunkdw. Bada sie ich obyczaje
i siedliska, okreslane sg ich miejsca przemieszczania sie do wodopoju, do miejsc, gdzie zeruja. Sa prowadzone bardzo szczegétowe analizy, ale na
nastepnym etapie przygotowujac sie do decyzji Srodowiskowej. Kolejnym etapem jest planowanie przejs$¢ dla tych zwierzat. Starania sa takie, aby
nasyp linii kolejowej przypominat sito, czyli byt przezroczysty dla zwierzat w miejscach, ktérych potrzebujg do migracji. Znane sa korytarze w skali
krajowej i miedzynarodowej, natomiast lokalne trzeba znalez¢ i okresli¢, gdzie one s3. To jest gtéwny wskaznik, gdzie budowac i jakie przejscia.
Zasada jest, ze dla matych zwierzat, gadéw i ptazéw buduje sie od jednego do kilku przejsé w szeregu co 50-100 m w zaleznosci od warunkéw
terenowych i od potrzeb gatunku, ktéry tam wystepuje. Dla duzych zwierzat w strefie korytarza planuje sie, duze przejscia pod linig, nad linig jest
to niemozliwe z uwagi na wysokos¢ oprzyrzadowania elektrycznego, dlatego beda to wiadukty kolejowe z funkcjg przejscia dla zwierzat.
Wygrodzenia sg bardzo waznym elementem bezpieczenstwa zaréwno dla zwierzat i ludzi jaki i dla przewozonych pasazeréw. To jest wymagane
przepisami prawa.

Szerokos¢ strefy buforowej bedzie doprecyzowana na nastepnych etapach projektu. Zgodnie z prawem zabudowania mogg znajdowac sie w
odlegtosci 10 m od granicy pasa (obszaru) kolejowego lub 20 m. od osi skrajnego toru.

Kompensacje i rekompensaty srodowiskowe bedg przedmiotem rozwazan na etapie raportu oceny oddziatywania na srodowisko i decyzji
$rodowiskowej. Na obecnym wstepnym etapie projektowym STES Wykonawca moze np. rozwazyc¢ zaprojektowanie w tym miejscu diugiej
estakady, aby unikna¢ wycinek lasu i niszczenia obszaru zbiornikéw wodnych.

Wykonawca identyfikuje kolizje w przyjetym buforze inwestycyjnym dla aktualnego stanu infrastruktury. Zaktada koszty przebudéw dla stanu
istniejgcego i dla wydanych pozwoler na budowe. Aktualizacja rozwigzan bedzie dokonana na etapie uzyskiwania pozwolenia na budowe i decyzji
administracyjnej.

Jest prowadzona. Przyblizone koszty kazdego z wariantéw bedziemy znali w przeciggu nastepnych kilku miesiecy. Przed nami analiza
wielokryterialna oraz analiza kosztow i korzysci. Inwentaryzacja wszelkich kolizji z istniejacg infrastuktura (sieciami, drogami i budynkami) jest
aktualnie prowadzona. Materiat ten postuzy nam do poréwnania wariantow.

W Europie do 320 km/h.

Kompensacje i rekompensaty srodowiskowe bedg przedmiotem rozwazan na etapie raportu oceny oddziatywania na srodowisko i decyzji
$rodowiskowej. Na obecnym wstepnym etapie projektowym STES Wykonawca moze np. rozwazy¢ zaprojektowanie w tym miejscu dtugiej
estakady, aby unikna¢ wycinek lasu i niszczenia obszaru zbiornikéw wodnych.

Jezeli chodzi o planowane i przeprowadzane badania geotechniczne gtebokos¢ otwordw jest zmienna i uzalezniona od sposobu realizacji
konstrukcji nasypu przekopu, estakad, wiaduktdw i mostéw kolejowych i drogowych. Gtebokos¢ otwordw zatem waha sie od 6 do 20m.

Cena bedzie zawsze odnosita sie do wartosci rynkowej na dzieri wydania decyzji lokalizacyjnej. Wycena bedzie opracowana przez niezaleznego
rzeczoznawce na podstawie operatu szacunkowego. Szczegdly okresla Ustawa z 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami.

Tak, rzeczoznawce wskazuje Wojewoda.

Proces wyceny jest prowadzony jest przez niezaleznego Rzeczoznawce majatkowego. Do okreslenia wysokosci odszkodowania sporzadzane sa
operaty szacunkowe na podstawie przepiséw ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 roku o gospodarce nieruchomosciami oraz Rozporzadzenia Rady
ministréw z dnia 20 wrzesnia 2004 roku w sprawie wyceny nieruchomosci i sporzadzania operatu szacunkowego. Operat szacunkowy jest
wynikiem przeprowadzonego procesu wyceny i powinien co do zasady uwzglednia¢ cato$¢ uwarunkowan i czynnikéw majacych wptyw na wartosé
nieruchomosci. Przyjeta metoda szacowania nalezy do wyfacznych kompetencji rzeczoznawcéw majatkowych, przy czym dziataja oni w oparciu o
przepisy prawa.

W sktad odszkodowania wchodza wszelkie nanesienia i zagospodarowania.

Wywitaszczeniom i odszkodowaniu podlegaja tylko niezbedne nieruchomosci dla realizacji inwestycji. Kwestia odszkodowar dla mieszkaricow
sgsiadujacych z eksploatowana linii kolejowa reguluje ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska. Jezeli z przegladu
ekologicznego albo z oceny oddziatywania przedsiewzigcia na Srodowisko wymaganej przepisami ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko, albo z analizy porealizacyjnej wynika, ze mimo zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych
nie moga by¢ dotrzymane standardy jakosci Srodowiska poza terenem inwestycji, m.in. trasy komunikacyjnej tworzy sie obszar ograniczonego
uzytkowania. W ramach powyzszego wprowadzane s3 $rodki odszkodowawcze.
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W jaki sposéb rekompensowana bedzie strata dochodéw w wyniku
utraty dziatalno$ci gospodarczej znajdujacej sie na wywtaszczanej
posiadtosci?

Jezeli moja dziatka np. warta jest teraz 300zt, a docelowo bedzie
znajdowac sie przy ogrodzeniu CPK i juz teraz wiadomo, ze projekt CPK
spowoduje obnizenie tej ceny to wojewoda za cene rynkowg przyjmie
cene obnizong - czy mam racje?

Kiedy zostang wyptacone pienigdze? w jakim terminie od wydania
decyzji?

O ile sie skroci czas przejazdu z Katowic do Ostrawy w poréwnaniu do
obecnej trasy?

Czyli jesli okaze sie ze nie ma realnej potrzeby takiej inwestycji na
danym terenie inwestycja nie powstanie?

Chce nam Pan powiedzie¢, ze zostang wydane nasze pienigdze i potem
sie okaze, ze lini sig nie optaca budowac?

Czy Paristwo bierzecie pod uwage rozbudowe linii E65 i dodanie do niej
linii duzych predkosci?

A ile teraz kolej przewozi na tej trasie pasazerdw a ile jest w planach?
Sa na ten temat jakies badania? Ale to porty lotnicze lokalne upadng? |
firmy kooperacyjne z portami lotniczymi?

Jako przyszty mieszkaniec Podlesia, a doktadniej ul. Konwalii, ktéra jest
w odlegtosci okoto 1,5-2km od linii kolejowej i jest na wzniesieniu.
Hatas emitowany od obecnego ruchu kolejowego (stukot kot, jak i
trabienie przed kazdym przejazdem niestrzezonym). Jaki jest pomyst na
ograniczenie emisji hatasu od projektowane;j linii. Ekrany akustyczne
moga nie by¢ wystarczajace dla ochrony przed hatasem.

Co z liniami, ktére stang sie nierentowne po wybudowaniu lini 170? Np.
Ostrava-Chatupki-Wodzistaw. Czy mieszkancy korzystajacy z kolei,
ktéra obecnie przebiega przez centra ich miast (Rybnik, Czerwionka,
Wodzistaw) nie stracg obecnych potaczen dlatego, ze obrzezami ich
miasta bedzie szta inna linia?

Kiedy i gdzie bedg dostepne wyniki inwentaryzacji przyrodniczej
wykonanej dla poszczegdlnych wariantéw?

Czy zaktadacie tylko rekompensate finansowg za nieruchomos¢ czy jest
mozliwe otrzymanie jest tzw. dziatki za dziatke?

Czy w zwigzku z wiekszym oddziatywaniem spotecznym w Katowicach,
mozna liczy¢ na podniesienie wagi czynnika srodowiskowego w
sposobie wyboru wariantu?

Pytanie: inwestycja znaczgco pogorszy stan drég lokalnych. Prosze o
informacje jak podjedzie do tego tematu inwestor — CPK?

Jaka jest odlegtos¢ od toru do korica strefy buforowej? lle m od strefy
buforowej moze byc dziatka budowlana?

Kiedy bedzie sporzadzona ocena oddziatywania na srodowisko i przez
kogo?

Czy mozna zapytaé/przypomnie¢ wyksztatcenie i doswiadczenie
zawodowe sz. p. Kazimierza Peryta z CPK?

Czy zostaty przeprowadzone badania na temat skutkdw jakie wywotaja
wysiedlenia znacznej liczby 0séb na lokalnym rynku nieruchomosci?

Czy nie uwazaja Panowie, ze te konsultacje powinny sig odby¢
conajmniej 2 lata wczesniej? Mndstwo pieniedzy mozna by w ten
sposob zaoszczedzi¢, bo juz wydano sporo na cos czego ludzie nie
akceptuja.

Czy Panowie sa $wiadomi tego jak absurdalne trasy wyznaczyli? Domy i
gminy przedzielone na pot.

Przede wszystkim nalezy podkresli¢, ze Spétka bedzie dazy¢ do zagwarantowania mieszkaricom mozliwie najkorzystniejszych warunkéw, z
uwzglednieniem sytuacji rynkowej. Wycena nieruchomosci na cele okreslenia wysokosci odszkodowania za przejete nieruchomosci lub ich czesci
bedzie dokonywana w oparciu o przepisy ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (m.in. art. 9y) oraz przepisy ustawy z dnia 21
sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami. Niemniej, w sytuacji braku akceptacji propozycji i rozwigzan Spotki zastosowanie majg przepisy:
d)@stawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym;

e)Bstawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego;

f)Astawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. Prawo o postepowaniu przed sagdami administracyjnymi.

Wycena nieruchomosci na cele okreslenia wysokosci odszkodowania za przejete nieruchomosci lub ich czesci bedzie dokonywana w oparciu o
przepisy ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (m.in. art. 9y) oraz przepisy ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce
nieruchomosciami. Co do zasady postawa szacowania jest podejscie poréwnawcze. To znaczy, ze podstawig wyceny sg transakcje rynkowe
dotyczace sprzedazy nieruchomosci podobnych do wycenianej. W przypadku braku mozliwosci zastosowania podejscia poréwnawczego, z uwagi
np. na brak transakcji badz szczegdlny charakter nieruchomosci szacowanej albo jesli jest to uzasadnione, stosowane jest podejscie kosztowe, tj.
wycena na podstawie kosztu budowy z uwzglednieniem zuzycia.

Wyptata odszkodowania za przejete nieruchomosci oraz ograniczone prawa rzeczowe do nieruchomosci nastapi na zasadach i w terminach
okreslonych w przepisach ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym.

Zaktadany czas przejazdu wynosi ok 40 minut. Zatem zyska czasowy wynosi ok 50 minut.

Mozna sobie wyobrazi¢ taka sytuacje ale jest to bardzo mato prawdopodobne.

Tak samo jak w przypadku kazdej innej inwestycji - to witasnie Studium Wykonalnosci jest dokumentem, w ktérym przeprowadza sie analizy
dotyczace wykonalnosci, optacalnosci i formy inwestycji. Nie jest to nic niezwyktego.

Jest to inny projekt, komplementarny wobec naszego.

W CPK sporzgdzamy szczegétowe prognozy ruchu dla kazdej inwestycji. Obecnie liczba pasazeréw nie jest znaczna, ale to dlatego ze oferta (liczba
pociggdw i czas przejazdu) jest bardzo staba. Obszar jest natomiast gesto zaludniony, wiec nie nalezy sie obawiac o liczbe pasazerow, zwtaszcza
przy zapewnieniu dostepnosci dla transportu lokalnego i regionalnego (pociagi osobowe).

Tor bezstykowy nie generuje stukotu két, a obowigzkowe skrzyzowania bezkolizyjne i wygrodzenie linii powoduja ze nie ma potrzeby uzywania
sygnatéw dzwiekowych. Ponadto poza ekranami akustycznymi istniejg dodatkowe metody ograniczania hatasu i wibracji. Beda one szczegdtowo
okreslone na etapie uzyskiwania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla konkretnego wariantu.

Nie zaktadamy mozliwosci utraty rentownosci istniejgcych lini, wrecz przeciwnie pojawia sie nowe mozliwosci ich wykorzystywania w postaci
relacji taczonych (KDP + istniejaca infrastruktura).

Wyniki inwentaryzacji przyrodniczej otrzymamy ok czerwca br. Wszystkie dokumenty beda dostepne w trybie dostepu do informacji publicznej.

Wycena nieruchomosci na cele okreslenia wysokosci odszkodowania za przejete nieruchomosci lub ich czesci bedzie dokonywana w oparciu o
przepisy ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (m.in. art. 9y) oraz przepisy ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce
nieruchomosciami.

Kwestie spoteczne ze wzgledu na ich wrazliwos¢, ale takze mozliwos¢ subiektywnej oceny, sa ujete jako policzalne sktadowe w kryteriach
ekologicznych i ekonomicznych. Inwestor bedzie doktadat wszelkich staran, aby nowobudowana linia kolejowa byta w jak najwiekszym stopniu
akceptowana spotecznie.

In westycja nie pogorszy stanu drog lokalnych. Wszelkie naprawy odbed3 sie na koszt inwestora.

Odlegtosé bufora od toru zalezy od wysokosci nasypu / gtebokosci przekopu, w jakim prowadzona jest linia kolejowa, a takze czy w danym miejscu
linia przebiega na estakadzie. Na obecnym etapie odlegtos¢ bufora od toréw to maksymalnie 50 m. Granica bufora bedzie docelowo granica
terenu kolejowego. Z terenem kolejowym moze graniczy¢ dziatka budowlana, jednakze odlegtos¢ budynku od terenu kolejowego musi wynosi¢
min. 10 m.

Raport oddziatywania na srodowisko zostanie opracowany przez zewnetrznego wykonawce a nastepnie jest weryfikowany przez Regionalng
Dyrekcje Ochrony Srodowiska. Natapi to w przysztym roku.

Nle. Ochrona RODO.

Badania rynku nieruchomosci nie znajduja sie w zakresie STES. Przygotowanie inwestycji infrastrukturalnej jest zadaniem trudnym i ztozonym nie
tylko od strony technicznej. Mamy réwniez Swiadomos¢, ze catkowite unikniecie wywtaszczen przy projekcie w tej skali nie jest mozliwe. Staramy
sie jednak, by proces ten przebiegat w skupieniu nad indywidualnymi potrzebami kazdego z Mieszkarnicow dotknietych realizacja inwestycji.
Dlatego wktadamy wiele wysitku w dziatania komunikacyjne i konsultacje z Mieszkaricami.

Zgodnie z obowigzujacymi standardami prowadzenia procesu inwestycyjnego (w Polsce, czy na Swiecie), obecny | etat inwestycji (Studium
techniczno-ekonomiczno-$rodowiskowe - STRES), to dziatania przedprojektowe - przygotowawcze, w ramach ktérego okrela sie warianty
mozliwych rozwigzar projektowych dla zrealizowania budowy linii kolejowej o okreslonych parametrach techniczno-eksploatacyjnych. W ramach
tych dziatari wybierzemy wariant inwestorski. Projekt rozpoczeliSmy od lipca 2021 r. Na kolejnych etapach przegotowania dokumentacji i
pozyskiwanych decyzji administracyjnych Inwestor bedzie podejmowat rozmowy, konsultacje z Przedstawicielami JST i organizacji pozarzadowych
w celu okreslenia potrzeb spotecznych i wymaganych uwarunkowan realizacji inwestycji w wariancie inwestycyjnym.

Przy realizacji inwestycji liniowej takiej jak linia duzej predkosci nie jest mozliwe petne dostosowanie projektowanego przebiegu do istniejace]
zabudowy. Studium wykonalnosci jest etapem, na ktérym analizowane sg rézne mozliwosci w celu wyboru najkorzystniejszego z nich.
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Mowicie tu cytat ,, jestesmy skoncentrowani, zeby wstuchiwaé sie w
gtos mieszkanicéw i w miare mozliwosci wprowadzaé w zycie zgtoszone
propozycje” czy ta deklaracja jest aby prawdziwa? skoro.
przedstawiciele mieszkaricéw — radni wéjtowie i burmistrzowie oraz
podpisani pod wspdlnym stanowiskiem wtadze Powiatu i wszystkich
gmin Powiatu Mikotowskiego przedstawili spojne konstruktywne dla
projektu stanowisko, zgodnie z uwzgledniajgce nasilajacy sie sprzeciw
spoteczny i protesty wyrazane przez coraz wigksza liczbe mieszkancow.
Zaproponowali oni rozwigzanie kompromisowe w pisemnym
stanowisku z dnia 4.02.2022r. tzw. wariant mikotowski omijajacy
zabudowe mieszkaniowg i kosztowne w realizacji warianty. Dlaczego
pomimo Waszych deklaracji nie jest on brany pod uwage? To ze z 11
wariantéw wybrano 4 takie, ktére w wyniku poinformowania
mieszkaricow okazaty sie zupetnie nieakceptowalne nie moze oznaczac,
ze na obecnym etapie chcecie tylko sie wstuchiwac ale ta druga
deklaracja czyli wprowadzanie w zycie zgtoszonych propozycji juz nie
jest prawdziwa.

Jaki ostatecznie planowana przez taziska kolej ma mie¢ charakter?

- Duzych predkosci? — trasa ta jest powyginana, jakby miata to by¢ kolej
lokalna a ostatnio pojawiajgce sie nowe propozycje czestych
przystankow np. w lesie w Palowicach i inne réwniez temu zaprzeczaja.
- Czy moze osobowo - towarowy o czym wczesniej nie byto mowy —
transport intermodalny — tu réwniez planowane sa miejsca
przetadunkowe $wiadczy o tym ankieta.

- Czy moze to jak coraz czesciej wynika z domystéw mieszkaricow jest
to po prostu projekt militarny, poniewaz 2 wyzej wymienione cele sa
catkowicie pozbawione sensu na slasku z punktu widzenia potrzeb
mieszkaricéw a uzasadnienia na site sg szukane w ankietach.

Prosze okresli¢, jaka konkretna liczba budynkéw mieszkalnych,
podmiotéw gospodarczych i gospodarstw rolnych jest przeznaczona do
wywtaszczenia na trasie z6ttej a jaka na trasie niebieskiej na terenie
tazisk Gornych. Jaka jest powierzchnia zajmowanego buforu w m2 na
jednej i drugiej trasie? Prosze podanie o konkretnych liczb.

Czy projektant uwzglednia fakt, ze na trasie z6ttej od wielu lat
mieszancy zgtaszaja osiadanie i pekanie budynkéw spowodowane
wibracjami przenoszonymi przez podmokty grunt i hatas pracujacych
instalacji zaktadéw? Gtéwnie chodzi tu o instalacje odpylajacg Huty i
urzadzenia wibrujace w niej zastosowane.

W tak matych taziskach Gérnych sa juz 2 linie kolejowe i co najmniej
trzy obstugujace duze zakfady, jak réwniez cata sie¢ podziemnych tras
600 m pod ziemia. Projekt z zatozenia ma cos poprawic, jednak czy aby
wiecej ludzi nie pogorszy swojego losu. Wiele osdb straci dorobek
catego zycia. Patrzac na trasy mozemy juz nawet méwic o konkretnych
osobach - wiele 0sdb przypfaci to pewnie zdrowiem a moze nawet
zyciem w wyniku probleméw i zmartwieri. Czy Paristwa zdaniem taka
cena, cena poswiecenia konkretnych ludzi dla nieokreslonych na tym
etapie beneficjentow nie jest aby niewspdtmiernie za wysoka?

Mowi pan o kolei duzych predkosci, aby szybciej przemieszczac sie na
odlegtych trasach. W kolejnym zdaniu méwi Pan o tym, ze planowana
linia kolejowa ma usprawnic ruch regionalny pomiedzy matymi
miejscowosciami - czyli wg. tego pociag powinien zatrzymywac sie na
wielu stacjach. W jaki sposéb planujecie Paristwo potaczyc te dwie -
wykluczajace sie opcje: szybko-wolno?

Jakie korzysci dla mieszkaricow tazisk przyniostaby planowana linia
kolejowa?

Jezeli dobrze zrozumiatem poczatkowo byto 11 wariantow. lle
wariantéw jest branych pod uwage teraz, ile bedzie poddanych
szczegbtowej analizie?

Czy jest juz oficjalna informacja do kiedy musi zapas¢ decyzja, ktory z
wariantéw zostat wybrany?

Jak planowane trasy pokrywaja sie z planowang budowa autostrady
Adbis?

W wszystkich Paristwa koncepcjach trasa CPK przecina droge krajowg
nr 81 akurat w taziskach Gérnych. Czy analizowali Paristwo mozliwos¢
zabudowy przestanku w tej lokalizacji? Z uwagi na gestos¢ zabudowy

wojewddztwa Slaskiego mogtoby to mie¢ ekonomiczne uzasadnienie.

Co bedzie decydowato o ostatecznym wyborze wariantu? czy koszty

spoteczne? ekonomiczne? ekologiczne? Pewnie wszystkie po troche ale
czy mieszkaricy protestujgc maja w ogdle jakis wptyw na te decyzje?

Gdzie sg planowane stacje kolejowe?

Przykro nam ze odnosi Pani/Pan takie wrazenie. Przyjelismy do dalszych rozwazari warianty ktére byty wykonalne. Nie jest mozliwe przyjecie
wariantu ktéry nie kolidowatby z zabudowa mieszkaniowg czy z innymi obiektami. Podejmujemy jednak starania aby takich sytuacji byto w miare
mozliwosci jak najmniej. Wariant propononowany przez powiat mikotowski wcale nie jest akceptowanym przez wszystkich rozwigzaniem. Nie
akceptujg go wiadze Tychéw, powoduje utrudnienia srodowiskowe i przyrodnicze oraz wydtuza czas przejazdu.

Projektowana linia ma charakter linii o ruchu mieszanym pasazersko-towarowym. Ruch towarowy planowany jest wytacznie dla lekkich pociggéw
kontenerowych wykorzystywanych w transporcie multimodalnym i wytgcznie na odcinku od granicy paristwa do linii 169. W ruchu pasazerskim
bedzie obstuga ruchu regionalnego (np. wspomniane przez Pana Palowice) oraz dalekobieznego.

Jest to etap studium, na ktérym planowana jest zajeto$¢ pasa. Konkretne rozwigzania pojawig sie po uzyskaniu decyzji Srodowiskowej i w trakcie
decyzji lokalizacyjnej, gdzie projektanci beda szczegétowo ten projekt realizowac i pojawig sie inne rozwigzania, ktére okresla zajetos¢ terenu pod
decyzje lokalizacyjng. Ten bufor, ktéry zaznaczono jest buforem maksymalnym. Moze sie zdazy¢, ze przyjete rozwigzania techniczne zmniejszg
jego szerokos¢.

Wykonaweca analizuje warunki gruntowe, poziom wadd gruntowych i sposéb zagospodarowania i wykorzystania terenéw sasiadujgcych dla
inwestycji. Dokonuje wyboru srodkéw technicznych, ktére maja zapewni¢ bezpieczne funkcjonowanie linii kolejowej. Wszystkie te dziatania maja
na celu zebranie kosztéw dla kazdego wariantu. Koszty dla wszystkich wariantéw zostang poréwnane w analizie wielokryterialnej co jest celem
STES.

Nie jest mozliwe przyjecie wariantu ktory nie kolidowatby z zabudowa mieszkaniowg czy z innymi obiektami. Podejmujemy jednak starania aby
takich sytuacji byto w miare mozliwosci jak najmniej.

Ta linia jest projektowana jako kregostup tego co istnieje, planowane sg potaczenia z liniami ktére funkcjonujg, tak aby na linii duzych predkosci
gtéwnym potokiem byty pociagi pasazerskie dalekobiezne, pociagi regionalne. Pogodzenie réznych rodzajéow ruchu nie jest problemem przy
zastosowaniu nowoczesnych systemow sterowania ruchem kolejowym i odpowiednio zaprojektowanej infrastruktury.

W skali regionu inwestycja wigze sie z bardzo znaczaca poprawa komunikacji dla Rybnika, Wodzistawia $laskiego, Jastrzebia Zdroju i Zor.
Spowoduje odcigzenie ruchu drogowego tranzytowego, takze przez taziska. Korzysciami, poza kwestig budowy nowej linii kolejowej, poprawa
dostepnosci do przewozéw regionalnych dzieki budowie stacji w nowych lokalizacjach, bardzo dobrej komunikacji z dostepem do szybkiej kolei z
potaczeniem catego kraju, jest szereg mozliwych rozwigzan w zakresie drég, przejs¢ pieszo-rowerowych, parkingéw, infrastruktury
odnowieniowej, kanalizacyjnej, sanitarnej, Sciezek rowerowych. Szczegdty bedg omawiane dla wariantu inwestorskiego na etapie opracowania
Koncepcji Programowo Przestrzennej oraz procedowania Decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach

Obecnie rozwazane s cztery warianty i trzy podwarianty. Sposrdd nich zostanie wybrany i poddany dalszej analizie wariant inwestorski.

Bedzie to Ill kwartat br.

trwaja uzgodnienia w celu skoordynowania obydwu inwestycji.

Na ten moment przy taziskach Gérnych nie ma zaplanowanego przystanku, teren mozna jednak zagospodarowac. Jestesmy otwarci na tego typu
zapotrzebowanie.

Opnie mieszkarncow maja okreslony wptyw na wybér wariantéw, chociaz nie sg jedynym czynnkiem, jaki musimy uwzgledni¢ w czasie
projektowania tak duzej inwestycji.

Mapa uwzgledniajaca planowane lokalizacje stacji i przystankéw osobowych znajduje sie na stronie www.cpk.pl w zakfadce "dla mieszkaficow" i
podstronie "konsultacje spoteczne".
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Ile doktadnie bedzie wynosit koszt budowy CPK i catej inwestycji wg
aktualnych warunkéw rynkowych uwzgledniajgc wzrost kosztow
materiatéw i robocizny (rozbudowy linii kolejowych, koszty
odszkodowar itd)? Jakie bedzie finansowanie tej ogromnej inwestycji -
mowi sie o finansowaniu dtuznym, skad pewnos¢ ze sie znajdzie? Jaki
zatem bedzie okres zwrotu tej inwestycji? Czy jest sporzadzona analiza
kosztéw vs korzysci?

Jakie konkretne czynnosci, analizy wykonaty firmy tworzgce warianty
tras przez taziska zanim naniosty je na mape w takim konkretnie
ksztatcie? Czy dokumentacja majaca wptyw na ksztatt przebiegu tras
jest ogdlnie dostepna? Jesli nie to prosze o udostepnienie jej Gminie
taziska do wgladu mieszkaricom.

Jesli Paristwo biorg pod uwage glos mieszkaricéw - o czym wspomniat
Pan Peryt i Bobrowski, to czy mogg Panowie skomentowac - patrzgc na
trase pomaranczowa i z6ttg, jaka bedzie sytuacja oséb i domow, ktére
pozostang na tym terenie pomiedzy 2 trasami kolejowymi: istniejaca
juz linig w odlegtosci ok. 100m i nowymi kolejami szybkich predkosci?

Czy ktorykolwiek z projektantow byt tutaj na miejscu w taziskach
Gornych, by na wiasne oczy zobaczyé miejsca, ktérymi przechodza
projektowane linie?

Dlaczego nie mozna wykorzysta¢ obecnych linii kolejowych biegnacych
od granicy do Katowic?

Dlaczego na Waszej stronie nie ma doktadnych map przebiegu tras ?

Jakie jest oddziatywanie eksploatowanej nowej linii kolejowej na
otoczenie, tzn. na pozostate budynki, chodzi o emisje drgar i hatasu (
ich zasieg)?

Co z liniami, ktére stang sie nierentowne po wybudowaniu linii 170?
Np. Ostrava-Chatupki-Wodzistaw. Czy mieszkaricy korzystajacy z kolei,
ktéra obecnie przebiega przez centra ich miast (Rybnik, Czerwionka,
Wodzistaw) nie stracg obecnych potaczen dlatego, ze obrzezami ich
miasta bedzie szta inna linia?

Pytatam, gdzie planowane sa stacje kolejowe? i czy kolej duzych
predkosci zatrzyma sie w taziskach?

Dlaczego w taziskach nie planuje sie utworzenia stacji w celu realizacji
szybkich potaczen?

W jakiej odlegtosci od toréw jest mierzony ten hatas?

Czy panistwo posiadajg adres mail na ktéry mieszkaricy moga wysytaé
swoje zapytania, i w jakim terminie Paristwo odpowiadajg na pytania
przestane za posrednictwem czatu.

Czy istnieje mozliwos¢ przeprojektowania wariantu czy przebieg jest

ostateczny?

Nasze konsultacje dotycza wytacznie projektu budowy linii kolejowej Katowice - Ostrawa. Dla tej lini w ramach STES oczywiscie bedzie
przeprowadzona anliza kosztéw i korzysci wedtug metodyki zgodnej ze standardami UE.

Metodyka Studium Wykonalnosci dla linii Katowice - Ostrawa nie rdzni sie od standardowego postepowania w przypadku innych inwestycji
liniowych o podobnym charakaterze.

Obecnie rozwazane sa rézne warianty przebiegu inwestycji, z ktérych do dalszych prac zostanie wybrany wytacznie jeden, tzw. wariant
inwestorski. W oparciu o wspomniany wariant inwestorski zostang okreslone nieruchomosci, ktérych przejecie bedzie niezbedne do zrealizowania
inwestycji.

Mamy réwniez Swiadomos¢, ze catkowite uniknigcie wywtaszczen przy projekcie w tej skali nie jest mozliwe. Staramy sie jednak, by proces ten
przebiegat w skupieniu nad indywidualnymi potrzebami kazdego z Mieszkaricdw dotknigtych realizacjg inwestycji. Dlatego wktadamy wiele
wysitku w dziatania komunikacyjne i konsultacje z Mieszkaricami. Nasz proces projektowy oparty jest o wielokrotne gromadzenie uwag do réznych
wariantéw przebiegu inwestycji, ktdre sg analizowane i brane pod uwage w kolejnych etapach procesu projektowego. Ktadziemy nacisk na
poszanowanie praw Mieszkarncow, oraz tam, gdzie wywtaszczen unikna¢ sie nie da, na uczciwy, transparentny i zgodny z prawem proces
odszkodowawczy.

Tak, zespoty projektowe wykonywaty inwentaryzacje w terenie.

Podstawowymi ograniczeniami wykorzystania istniejgcych linii konwencjonalnych do prowadzenia ruchu pociggéw kolei duzych predkosci (KDP)
to:

a.Beometria istniejgcych linii - gtéwnie o charakterze lokalnym (niemagistralnych) — ogranicza mozliwosci uzyskania wymaganych, projektowanych
predkosci dla KDP 200 — 250 km/h (istniejace linie maja promienie tukdw znacznie ponizej niezbednych wartosci 3000 - 4000 m.). Koniecznosé
przebudowy wielu kilometréw istniejacej linii w celu jej ,wyprostowania” spowodowatoby wielokrotnie wigcej wyburzer zabudowy
mieszkaniowej,

b.Bfektem zmiany charakterystyki istniejgcych linii z lokalnej na KDP bytyby znaczace ograniczenia w ruchu pociggéw regionalnych obstugujacych
istniejace przystanki osobowe (analogia trasy szybkiego ruchu, autostrady vs. drogi lokalne),

c.@iele odcinkéw linii konwencjonalnych (k. nr 140, 148, 169, 159) lezy na obszarach szkdd gorniczych, m.in. z tego powodu oferta przewozowa na
tych liniach nie spetnia wspdtczesnych wymagar komunikacyjnych — czas jazdy i liczba pociggéw. Brak mozliwosé podniesienia parametréow
technicznych linii.

Mapy z doktadnym przebiegiem tras wariantéw naniesionych na ortofotomape z aktualnym podziatem na dziatki i numery dziatek sa zamieszczone
na stronie www.cpk.pl.

Zawsze jest badany hatas wytwarzany przez przejezdzajgce pociagi na liniach kolejowych na podstawie ich masy, parametréw, predkosci oraz typu
i jakosci nawierzchni torowej, w zaleznosci od czestotliwosci pociggéw na dobe okresla sie ucigzliwos¢ akustyczna. Dla kazdego przebiegu
inwentaryzowana jest na terenie gminy i gmin o$ciennych zabudowa zaréwno na podstawie miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego, czyli klasyfikacji kwartatéw i dzielnic, a nawet poszczegdlnych posesji. Dokonuje sie kwalifikacja akustycznej, czyli okresla sie
maksymalny poziom natezenia hatasu, ktory jest dopuszczalny w tych miejscach. Obecnie nie ma jeszcze danych dotyczacych umieszczenia toréw
nad ziemig albo w wykopie, w zwigzku z tym trudno dokona¢ modelowania, ale takie modelowania zawsze jest wykonywane na etapie analizy
srodowiskowe]. Podkresla, ze podchodzi sie do tego rzetelnie i wszystko jest doktadnie obliczane. Jezeli jest duzo pociagdw, to zdarza sie, ze
poziom hatasu zostaje przekroczony. Woéwczas stosuje sie wiele roznych technik min. podktadki pomiedzy szyng a podktadem, ktére hamuja
drgania, jak tez podktady specjalnej konstrukcji, jak i sama konstrukcje, zeby eliminowac ilos¢ hatasu emitowanego przez wézki szczegdlnie przez
kota, jesli chodzi o kolej klasyczng. Natomiast przy KDP trzeba réwniez rozpatrywac dzwieki powodowane przez skrzynie elektrycznego zespotu
trakcyjnego, ktére sie przemieszczajg. Szum ten jest minimalizowany za pomocg ekrandw akustycznych. Istniejg przepisy prawa, ktére stoja na
strazy zdrowia i komfortu mieszkaricow i uzytkownikéw kolei, jak i przepisy zwigzane z BHP dla pracownikéw kolei kaza stosowac takie techniki,
ktére ogranicza hatas do dopuszczalnych pozioméw. Podobnie z drganiami, tutaj wiadomo, ze teren jest dosy¢ wrazliwy z powodu szkdd
gorniczych i na pewno przy kazdym przebiegu beda przeprowadzone badania geologiczne, inzynierskie i gornicze ekspertyzy, ktére zabezpieczers
zaréwno przed emisjg i propagacja drgan zapewnienie bezpieczerstwa, zeby konstrukcja sie nie zdegradowata.

Powstanie linii Katwiece - Ostrawa spowoduje uwolnienie potrzebnej przepustowosci na okolicznych liniach, co umozliwi ksztattowanie lepszego
rozktadu jazdy niz ma to miejsce obecnie. Ponadto przewidywany jest znaczny udziat ruchu mieszanego realizowanego jednocze$nie po
istniejacych liniach i linii KDP, co spowoduje poprawe jakosci i liczby potaczen z takich miast jak Rybnik, Zory czy Wodzistaw Slaski.
Nowoprojektowana linia nie bedzie wiec konkurencyjna a komplementarna wobec istniejacej sieci.

Mapa uwzgledniajgca planowane lokalizacje stacji i przystankéw osobowych znajduje sie na stronie WWW.CPK.PL. Ze wzgledu na blisko$¢ Katowic
i Mikotowa w taziskach nie przewidziano stacji KDP.

Ze wzgledu na bliskos¢ Katowic i Mikotowa w taziskach nie przewidziano stacji KDP.

Wykonawca STES w Etapie Il wykonuje przeglad terenéw podlegajacych ochronie akustycznej na podstawie MPZP. Natomiast tam gdzie nie ma
uchwalonego MPZP analizujemy aktualne, faktyczne zagospodarowanie terenu i wystgpimy do gminy z potwierdzeniem kwalifikacji akustycznej
terendw nie posiadajagcych MPZP. Na tej podstawie wyznaczamy zakres obszarowy terenéw/dziatek, ktére potencjalnie moga w przysztosci
wymagac ochrony przed ponadnormatywnym dziataniem akustycznym (np. ekrany).

Precyzyjna analiza emisji hatasu bedzie przeprowadzona na etapie uzyskiwania decyzji Srodowiskowej i na tym etapie Organ wyda stosowne
zalecenia odnosnie ekrandw akustycznych i innych urzadzen eliminujacych emisje hatasu do otoczenia.

Adres e-mail: konsultacje.stes@egis-poland.com

Ograniczone korekty sg jak najbardziej mozliwe na tym etapie. Rozwiazania techniczne sg obecnie doprecyzowywane.
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W ktérym momencie zaawansowania prac beda Panistwo
przeprowadzac analizy dot. hatasu, drgan? Czy ewentualne np. ekrany
dzwiekochtonne sg uwzgledniane w kosztorysie, budzecie
inwestycyjnym?

Czyli mieszkaricy tazisk nie maja bezposredniego wptywu na wybor
wariantu?

Czy decyzje srodowiskowe i lokalizacyjne bedg wydane dla wszystkich 4
wariantéw?

Czy 26tty i pomarariczowy wariant byt badany pod katem szkdéd
gorniczych?

Jak beda Paristwo przeprowadza¢ analize wrazliwosci akustycznej dla
obszaréw i budynkéw umieszczonych miedzy obecna linig kolejowa a
planowanymi ekranami akustycznymi?

Jaka ochrone maja panstwo w planach dla ulic Gajowa i Lasoki, maty,
ekrany?

Czas dojazdu z Katowic do Ostrawy?

GDZIE SA PRZEWIDZIANE PRZYSTANKI?

Jaki ruch na projektowanej linii bedzie miat pierwszeristwo? Lokalny,
czy dalekobiezny?

Czy Paristwo rzetelnie informujecie opinie publiczng o stosowanych
podstawach prawnych i zasadach wywtaszczenia. Na jakiej podstawie
prawnej opierac sie beda wywtaszczenia?

Jak cpk ma obstugiwac ruch regionalny ( i ktory) skoro sa zupetnie
odmienne systemy zasilania lokomotyw (3 kV i 2x25 kV / staly-
zmienny)?

Z ktorymi konkretnie kopalniami byty rozmowy?

Czy kop. pogodzity sie z bezpowrotnej utraty zyskow?

Czy mozna udostepni¢ mape eksploat. z zaznaczeniem tras?
Jakie sg opinie poszczegodlnych kopalni?

Czy ta nowa linia wigze sie z zamkn. i ktérych kopalni?

Czy Spdtka CPK lub inna - zgodnie z kompetencjg wykonata tzw. biznes
plan przedsiewzigcia - konkretne wyliczenia finansowe spodziewanych
korzysci - zwtaszcza dla subregionu? Jedli tak, to kiedy analiza zostata
wykonana, kto ja wykonat i gdzie sg dostepne jej wyniki?

Czy Panowie uczestniczacy w spotkaniu, a reprezentujacy strone CPK
byli osobiscie w taziskach i posiadajg wiedze nt. istniejacej u nas
infrastruktury drogowej i kolejowej?

Obecnie pospieszny z Ostrawy przez Rybnik do Katowic jedzie 91
minut. Czy analizowali Paristwo ile mozna skrécic ten czas poprzez
modernizacje tej linii i ile finansowo mozna na tym zaoszczedzi¢? Czy
analizowano obtozenie tych pociggéw w poréwnaniu z linig 170 ktéra
omija centra miast?

Czy CPK z chwilg wyboru wariantu docelowego bedzie wnioskowata do
wojewody o plan rezerwacji obszaru inwestycji?

Czy mogliby Panstwo tak ogdlnie wyttumaczy¢ nam zasadnos¢ budowy
tych kolei w kontekscie istniejgcej infrastruktury? Mamy catkiem dobre
potaczenia kolejowe z Katowic do wszystkich waznych miejsc w Polsce,
do Wiednia, do Ostrawy i Chorwacji! Mamy dos¢ dobrze rozbudowang
siec drog, bliskos¢ DK 81, 44, tatwy dojazd do autostrady A1, A4. tatwy
dojazd do lotniska w Pyrzowicach i Balicach, a nawet Wroctawia. W
zasadzie mamy stosunkowo komfortowa sytuacje pod wzgledem
rozwigzan komunikacyjnych. Prosze o odniesienie do tych kwestii.

Jak Paristwo wyobrazacie sobie kwestie wysiedler mieszkaricow i
odszkodowan w zwigzku z tym?

W zakresie Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego wykonujemy jedynie analizy wrazliwosci akustycznej otoczenia, o ktérych byta
mowa, czyli przeprowadzamy kwalifikacje obszaréw otaczajacych pod wzgledem dopuszczalnego poziomu hatasu. Przygotowanie konkretnych
rozwigzan technicznych opracowane jest zazwyczaj na p6zniejszym etapie, konkretne rozwigzania techniczne sg okreslane przewaznie na etapie
Projektu Budowlanego.

Caty proces spotkan informacyjnych i konsultacji spotecznych jest podporzadkowany jak najszerszemu udziatowi spoteczeristwa w procesie
przygotowania optymalnego rozwigzania inwestycyjnego. Z jednej strony spetniajacego zatozenia i uwarukowania projektowo-eksploatacyjne
planowanej linii kolejowej, z drugiej za$ strony, jak najwiekszym korzysciom spotecznym.

Te dziatania dotyczg tylko wariantu inwestorskiego.

Warianty te jak i pozostate sg badane pod katem wystepowania szkéd gérniczych. Szczegétowych odpowiedzi na te kwestie udzielg badania
geotechniczne wykonywane w terenie.

Wykonawca STES w Etapie Il wykonuje przeglad terenéw podlegajacych ochronie akustycznej na podstawie MPZP. Natomiast tam gdzie nie ma
uchwalonego MPZP analizujemy aktualne, faktyczne zagospodarowanie terenu i wystgpimy do gminy z potwierdzeniem kwalifikacji akustycznej
terenéw nie posiadajacych MPZP. Na tej podstawie wyznaczamy zakres obszarowy terendw/dziatek, ktére potencjalnie moga w przysztosci
wymagac ochrony przed ponadnormatywnym dziataniem akustycznym (np. ekrany).

Precyzyjna analiza emisji hatasu bedzie przeprowadzona na etapie uzyskiwania decyzji Srodowiskowej i na tym etapie Organ wyda stosowne
zalecenia odnosnie ekranéw akustycznych i innych urzadzen eliminujgcych emisje hatasu do otoczenia.

Wykonawca STES w Etapie Il wykonuje przeglad terenéw podlegajacych ochronie akustycznej na podstawie MPZP. Natomiast tam gdzie nie ma
uchwalonego MPZP analizujemy aktualne, faktyczne zagospodarowanie terenu i wystgpimy do gminy z potwierdzeniem kwalifikacji akustycznej
terendw nie posiadajgcych MPZP. Na tej podstawie wyznaczamy zakres obszarowy terenéw/dziatek, ktére potencjalnie moga w przysztosci
wymagac ochrony przed ponadnormatywnym dziataniem akustycznym (np. ekrany).

Precyzyjna analiza emisji hatasu bedzie przeprowadzona na etapie uzyskiwania decyzji Srodowiskowej i na tym etapie Organ wyda stosowne
zalecenia odnosnie ekranéw akustycznych i innych urzadzer eliminujacych emisje hatasu do otoczenia.

Czas ten jest przewidywany na poziomie ok. 40 min

Mapa uwzgledniajaca planowane lokalizacje stacji i przystankéw osobowych znajduje sig na stronie www.cpk.pl w zakfadce "dla mieszkaricow" i
podstronie "konsultacje spoteczne".

Projektowana infrastruktura kolejowa jest przewidziana zaréwno dla ruchu dalekobieznego jak i lokalnego. Roztady jazdy bedg tak budowane aby
W czasie zatrzyman pociggéw regionalnych wolniejszych trasowac pociagi KDP. Takie zatozenie umozliwia petne wykorzystanie mozliwosci
dwutorowej linii KDP dla ruchu dalekobieznego i lokalnego.

Tak. Proces uzyskania decyzji lokalizacyjnej, wywfaszczen, okreslenia wysokosci odszkodowania ujety jest w ustawach: ustawa z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym; ustawa z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami i Ustawie o Centralnym Porcie
Komunikacyjnym z dnia 10 maja 2018 r.

Do obstugi tego typu potaczen bedzie potrzebny tabor dwusystemowy.

Rozmowy byty powadzone z Polskg Grupg Gérniczg oraz Jastrzebska Spotka Weglowa.
Planowane warianty nie powoduja utraty zyskéw kopaln.

CPK nie moze udostepnia¢ dokumentacji pozyskanej od stron trzecich.

Kopalnie nie wnosity zastrzezen do prezentowanych obecnie wariantéow.

Linia nie wigze sie z konieczno$cig zamkniecia jakiejkolwiek kopalni.

Analiza Wielokryterialna oraz Analiza Kosztéw i Korzysci beda wykonywane na nastepnym etapie prac, tak aby méc wybra¢ optymalny wariant
sposréd zaprezentowanych.

Byli.

Zadaniem CPK nie jest modernizacja istnijacych linii kolejowych. Doswiadczenia wskazuja, ze zaawansowana modernizacja istniejgcej
infrastruktury nie zawsze jest tansza niz budowa nowej, natomiast mniejsze sg korzysci. Nasza inwestycja umozliwi prowadzenie ruchu z centréw
miast za posrednictwem istniejacej infrastruktury i dalej linii KDP.

Na tym etapie nie jest rozwazane takie wystgpienie.

taziska Gorne rzeczywiscie majg dobre potaczenia réznymi srodkami transportu, poniewaz potozone sg w poblizu centrum konurbacji $laskiej.
Niestety sytuacja miejcowosci potozonych na potudnie od tazisk jest znacznie trudniejsza.

Przede wszystkim nalezy zaznaczyc, ze obecnie rozwazane sg rézne warianty przebiegu inwestycji, z ktorych do dalszych prac zostanie wybrany
wytacznie jeden, tzw. wariant inwestorski.

W oparciu o0 wspomniany wariant inwestorski zostang okreslone nieruchomosci, ktérych przejecie bedzie niezbedne do zrealizowania inwestycji.
Spétka bedzie dazy¢ nie tylko do zagwarantowania mieszkaricom mozliwie najkorzystniejszych warunkéw przejecia nieruchomosci ale réwniez jak
najwczesniejszego poinformowania ich

o planach w tym zakresie — z uwzglednieniem kompleksowego przedstawienia przebiegu catego procesu (wobec mieszkaricow, ktérych dotyczy).
Niemniej, w sytuacji braku akceptacji propozycji i rozwigzan Spoétki zastosowanie maja przepisy:

a)Bstawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym;

b)@stawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego;

c)Bstawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. Prawo o postepowaniu przed sgdami administracyjnymi.
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Jakie Paristwo zgtaszacie propozycje dla osob, ktore zamieszkuja w
sgsiedztwie planowej budowy szyn? Jak Panstwo planujecie
odszkodowania w zwigzku ze spadkiem cen nieruchomosci? Jak chcecie
Paristwo minimalizowac starty zwigzane z spadkiem atrakcyjnosci
miasta pod wzgledem turystycznym, czy inwestycyjnym? Co
proponujecie mieszkaficom, ktdrzy straca miejsca pracy, czy zrodto
utrzymania?

Z tego co panstwo chcg nam przekazac rozumiem ze tu bedg same
towarowe sktady i czasem jeden osobowy. IC i CARGO juz wystarczy i
nie potrzeba dodatkowych.

Ile doktadnie bedzie kosztowac?

Czy wysokos¢ odszkodowania, ustalona na dzieri decyzji lokalizacyjnej
nie podlega waloryzacji na dzien jego zaptaty?

Czy CPK sfinansuje Koleja $laskim skfady pociggéw o zasilaniu
dwutrakcyjnym, ktére miatyby jezdzi¢ po projektowanej linii?

W jaki sposéb zrekompensowane zostang miastu straty w terenach
inwestycyjnych?

Czy Panowie mogliby wyjasnic jaki byt powdd rezygnacji z powyzszego
wariantu? Wariant ciaggle jest dostepny na
stronie https://cpk.pl/pl/inwestycja/ssl/k07 .

Co z czescig dziatki, ktora nie obejmuje zajetosc terenu?

Ile czasu mieszkaniec bedzie mial do wyprowadzki od wydania decyzji o
wywlaszczeniu?

W ktorym momencie zostanie wyplacone odszkodowanie. Czy
mieszkaniec bedzie mial srodki do tego aby sie przeprowadzic?

Czy sg planowane prace w ustawie w zakresie uczciwej wyceny
nieruchomosci z zabudowaniami oraz dodatkowo forma
zadosc¢uczynienia chociazby ze wzgledu zmiany pracy, szkoty itp.?

Po co nam nowa linia skoro mozna wykorzystac i zmodernizowac
istniejace line kolejowe?

Czy Projektant ma wiedze, gdzie bedzie taczy¢ sie odcinek po stronie
Czech a Polski?
A gdzie planujecie stacje w gminie Godow?

Hatas analizujecie tak jak analizowano hatas z autostrady?

Czy to nagranie bedzie gdzie$ dostepne?

Czy byli panstwo w Skrzyszowie? Widzieliscie, ze juz jestesmy
podzieleni?

Dlaczego nie przekazecie mieszkaricom przebiegu linii w wersji KLM czy
KMZ jakie wykorzystujecie np w Google Earth Pro - lepszy sztoby sie
zorientowa¢ w mapach oraz ptynnie przechodzi¢.

Linia czerwona i zielona to przejscie przy autostradzie. Na mapach
mozna dostrzec zmiang zjazdu z autostrady, wyburzenie stacji Uniwar
oraz MacDonald. Czy linie zostang przesuniete by unikng¢ wyburzenia
stacji oraz zmiane zjazdu z autostrady?

Dlaczego nie zmodernizujecie linii Wodzistaw-Chalupki?

Kwestia odszkodowan dla mieszkaricéw sasiadujgcych z eksploatowana linii kolejowg reguluje ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska. Jezeli z przegladu ekologicznego albo z oceny oddziatywania przedsiewzigcia na srodowisko wymaganej przepisami ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko, albo z analizy porealizacyjnej wynika, ze mimo zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych
i organizacyjnych nie mogg by¢ dotrzymane standardy jakosci srodowiska poza terenem inwestycji, m.in. trasy komunikacyjnej tworzy sie obszar
ograniczonego uzytkowania. W ramach powyzszego wprowadzane sg $rodki odszkodowawcze. Na kolejnych etapach przegotowania
dokumentacji i pozyskiwanych decyzji administracyjnych Inwestor bedzie podejmowat rozmowy z Przedstawicielami JST i organizacji
pozarzadowych w celu okreslenia potrzeb spotecznych i wymaganych uwarunkowarn realizacji inwestycji w wariancie inwestycyjnym.

Linia kolejowa bedzie dostepna dla pociagéw pasazerskich réznych kategorii, beda nig mogty poruszac sie pociagi kwalifikowane KDP, oraz
regionalne czy interregio. Kwestia zatrzymania na przystankach osobowych i stacjach zalezy od konkretnych przewoznikéw, natomiast My
projektujac linig kolejowa stwarzamy mozliwosci dla takiego ruchu. Dodatkowo na czesci odcinka linii zaktadamy mozliwos¢ jazdy lekkich
pociggdw intermodalnych (tylko na odcinku od granicy paristwa do linii 169).

Jestesmy na etapie Studium Wykonalnosci. Jest to dokumentacja przedprojektowa, ktora zawiera wtasnie szacunek kosztéw. Bedziemy je znali za
kilka miesiecy. Do lata bedzie wykonana analiza kosztéw i korzysci i bedziemy znali te wartosci.

Wysokos¢ odszkodowania podlega waloryzacji.

Przedmiotem projektu jest wytacznie budowa nowej infrastruktury kolejowej

Gmina nie poniesie strat zwigzanych z budowa linii. Kazdy planowany fragment linii kolejowej jest szczegétowo analizowany pod katem kolizji z
istniejaca zabudowa mieszkaniowa i przemystowga. Badane sg skrzyzowania z infrastrukturg komunalng, sieciami energetycznymi, uktadem
drogowym, potozenie wzgledem zabytkéw itp. W przypadku koniecznosci przejecia nieruchomosci, na ktérych zlokalizowane s3 obiekty
infrastruktury stuzace wykonywaniu przez jednostki samorzadu terytorialnego zadar wtasnych, podmiotom tym przystuguje odszkodowanie. Jak
zatem wida¢, wktadamy wiele wysitku, by proponowane przebiegi w mozliwie niewielkim stopniu wptywaty negatywnie na funkcjonowanie
spotecznosci.

W tym miejscu tzn. pomiedzy taziskami a Orzeszem wystepuja szkody gérnicze zwigzane z dziatalnoscia kopalni Bolestaw Smiaty w zwiazku z tym
konieczna byta korekta trasy.

Jezeli zostata przejeta czes¢ nieruchomosci, a pozostata czes¢ nie nadaje sie¢ do prawidtowego wykorzystania na dotychczasowe cele, Inwestor
nabywa, w drodze umowy, na wniosek witasciciela lub uzytkownika wieczystego nieruchomosci, w imieniu i na rzecz Skarbu Panstwa te czes¢
nieruchomosci.

Dokonanie wyboru wariantu inwestorskiego jest przewidziane do korica 2022 r. Oznacza to, ze po uzyskaniu niezbednych decyzji oraz uzgodnien
tj. w | kw. 2024 r. bedzie potwierdzone miejsce realizacji linii kolejowej. Mozna zatem przyja¢, iz ostateczne okreslenie terenu, ktéry zostanie
przejety pod inwestycje nastgpi w | kw. 2025 r. Objecie nieruchomosci w faktyczne wtadanie niezbedne bedzie do rozpoczecia rob6t budowlanych.
Prace te mozna rozpocza¢ na postawie decyzji o pozwoleniu na budowe. Zgodnie

z przyjetym harmonogramem wydanie ww. decyzji planowane jest na IV kw. 2025 r. / | kw. 2026 r. Zgodnie z dotychczasowg praktyka, mozliwe
jest korzystanie z nieruchomosci przejetej pod budowe linii kolejowej do czasu wydania decyzji o pozwoleniu na budowe.

Wyptata odszkodowania za przejete nieruchomosci oraz ograniczone prawa rzeczowe do nieruchomosci nastgpi na zasadach i w terminach
okreslonych w przepisach ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym.

Wycena nieruchomosci na cele okreslenia wysokosci odszkodowania za przejete nieruchomosci lub ich czesci bedzie dokonywana w oparciu o
przepisy ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (m.in. art. 9y) oraz przepisy ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce
nieruchomosciami.

Geometria planowanej linii kolejowej umozliwia poruszanie sig pociagéw z predkosciami do 250 km/h. Istniejace linie kolejowe majg duzo nizsze
parametry. Doprowadzenie tych istniejgcych linii kolejowych do podobnych parametréw wigzato by sie réwniez z procesem przeprojektowania
tych linii i duzo wigkszych zajetosci terenu niz dotychczasowa zajetos¢ terendw pod istniejace linie kolejowe.

Tak, s3 to dwa miejsca przejs¢ zgodnie z przedstawionymi wariantami. Obecnie miejsca s juz ustalone i wstepnie uzgodnione w planie i w profilu
przez obie strony.
Mapy uwzgledniajgce doktadne lokalizacje stacji zostaty umieszczone na stronie Inwestora.

Precyzyjna analiza emisji hatasu bedzie przeprowadzona na etapie uzyskiwania decyzji Srodowiskowej i na tym etapie Organ wyda stosowne
zalecenia odnosnie ekranéw akustycznych i innych urzadzen eliminujacych emisje hatasu do otoczenia.

Dzieri Dobry, nagranie bedzie dostepne na kanale Youtube: https://youtu.be/UvX7NIwvD8k. Sq tam dostepne nagrania ze wszystkich spotkar
informacyjnych.

Tak, przeprowadzona zostata wizja terenowa.

Prosze skierowa¢ prosbe do Urzedu Gminy, ktéry skieruje prosbe o udostepnienie bezposrednio do Wykonawcy STES.

Wspolne przebiegi z autostradg sg szeroko konsultowane z interesariuszami. Celem konsultacji jest znalexienie optymalnych przebiegéw
wariantéw. Rozpatrujemy zaréwno przebudowe wezta, likwidacje stacji i restauracji, jak réwniez korekte trasowania w celu pozostawienia tej
infrastruktury.

Geometria planowanej linii kolejowej umozliwia poruszanie sie pociagéw z predkosciami do 250 km/h. Istniejace linie kolejowe majg duzo nizsze
parametry. Doprowadzenie tych istniejacych linii kolejowych do podobnych parametréw wiazato by sie réwniez z procesem przeprojektowania
tych linii i duzo wigkszych zajetosci terenu niz dotychczasowa zajetos¢ terendw pod istniejgce linie kolejowe.
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Jaka jest minimalna odlegtos¢ domu do kolei bez montowania ekranéw
akustycznych?

Jaki jest szacowany koszt 1 km nowej linii kolejowej?

Ktory z wariantéw jest najbardziej prawdopodobny?

Jaki hatas generuje pociag przy predkosci 230 km\h?

Jak moze pozytywnie wptyng¢ wykopanie rowu do powstania linii
kolejowej i obnizenie tego zrédfa wody o np 10metrow?To spowoduje
obnizenie nawadniania pét oraz obnizenie poziomu wody
gruntowej.Prosze o wyjasnienie.

Czy planowana jest przebudowa wjazdu na autostrade w Laziskach i w
jakiej formie? Pale, estakada czy wjazd na atostrade w innej formie?

Dlaczego wariant 63 (*zielony) ma tacznice tak dtuga z kierunku
Ostrava do Jastrzebia? Czy tacznica Ostrava-Jastrzebie jest konieczna i
jesli tak to co tam bedzie jezdzito z Ostrawy do Jastrzebia?

dlaczego wariant 63 nie ma potgczenia z Katowic do stacji kolejowej w
Wodzistawiu, skoro mozna spodziewac sie ruchu Wodzistaw-Katowice
oraz towarowego z LK158?

Przystanek ma by¢ w lesie?Lepiej trzeba rozwala¢ strefe uniwar i
wezet?Moznia przeniesé lub zlikwidowac przystanek taziska ale zrobi¢
tunel bo profil od rzeki Lesnica do Olza jest idealny na tunel?

Dlaczego nie zostalismy poinformowani w sprawie badania gruntu
przez firme geodezyjng?

Analiza akustyczna ktéra bedzie przygotowywana na etapie raportu srodowiskowego i pozyskania decyzji sSrodowiskowej bedzie zawierata w sobie
bardzo szczegétowgq analize zagadnien akustycznych. W zalezno$ci od wariantu inwestorskiego i od tego czy bedzie na estakadzie czy w wykopie i
jaki bedzie docelowy ruch pociggdw, to te zakresy ponadnormatywnego hatasu bedg sie zupetnie inaczej rozchodzi¢ w terenie, kazdorazowo to
jest indywidualna sytuacja. Modele akustyczne, ktére wyliczaja zasiegi ponadnormatywnego hatasu beda jednoznacznie pokazywac jakie to sg
odlegtosci. Na tej podstawie specjalisci, ktorzy bedg ten raport srodowiskowy przygotowywac beda juz dawac konkretne zalecenia co do lokalizacji
ekranéw akustycznych, ich wysokosci i jakiego typu, tak aby te normy hatasowe byty dotrzymane. Organ wydajacy decyzje sSrodowiskowg nie
wyda pozytywnej decyzji, jezeli te normy akustyczne nie bedg zachowane.

Szacowany $redni koszt 1 km. linii to 40 do 60 min PLN.

Na tym etapie wszystkie warianty wraz z podwariantami s analizowane réwnolegle i s3 traktowane réwnorzednie i nie ma preferowanego
wariantu.

Hatas kolejowy z natury rzeczy jest krétkotrwaty: pojawia sie w chwili przejazdu pociggu, po czym nastepuje dtuzszy okres ciszy. Intensywno$¢
hatasu jest najwyzsza przy zrédle i rozprzestrzenia sie malejgc wraz z odlegtoscia od zrédta. Pociag jest zrédtem hatasu ztozonego, na ktéry, co do
natury, sktadaja sie m.in.: hatas toczenia wézkéw i két po szynach, hatas silnikéw, hatas slizgacza pantografu o drut jezdny i szum aerodynamiczny
wynikajacy z przemieszczania bryty pociagu rozcinajgcej powietrze. Kazde z tych zrédet ma inne cechy i wartosci, zalezne od wielu czynnikdw
(zuzycie szyn, predkosci itp.).

Wobec powyzszego nie ma jednej wartosci, ktérg mozna poda¢, bo rézne elementy pociggu sa zrédtem réznego typu hatasu przy réznych
parametrach i w réznych odlegtosciach od linii kolejowej wytwarzajg rézne poziomy hatasu.

Dlatego w celu zabezpieczenia komfortu akustycznego mieszkaricow stosuje sie¢ metody pomiaréw i symulacji dla réznych scenariuszy i w
przypadku podejrzen o mozliwos¢ przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu okreslonych Rozporzadzeniem (Dz.U. 2014 poz. 112) -
Obwieszczenie Ministra Srodowiska z dnia 15 pazdziernika 2013 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Srodowiska w
sprawie dopuszczalnych poziomdw hatasu w Srodowisku) dobiera sig takie zabezpieczenia (np. ekrany akustyczne), ktére zapewnia spetnienie
dopuszczalnych pozioméw hatasu.

Co wiecej, w razie najmniejszych watpliwosci organ wydajacy Decyzje o Srodowiskowych Uwarunkowaniach moze natozy¢ monitoring
powykonawczy w celu sprawdzenia, czy zabezpieczenia dziatajg poprawnie i ew. zazadac ich zwigkszenia.

W ramach realizacji STES prowadzono rozmowy z Wodami Polskimi, na ktérych pokazano wszystkie propozycje przebiegéw ze wzgledu na
uksztattowanie terenu i cieki wodne, wydawane s3 pierwsze opinie. Inwestor na bazie tych opinii prébuje dopracowac propozycje. Po
uwzglednieniu uwag mieszkaricéw sktadanych przed analizg kosztéw i korzysci, ponownie przedktada sie materiat do interesariuszy i oni wskazuja,
czy te rozwigzania s bezpieczne czy krytyczne. To jest podstawowa rzecz, ktdra musi by¢ spetniona, aby chroni¢ gospodarke wodng wzdtuz catej
inwestycji. Dodatkowo wzdtuz linii zostanie wybudowany uktad odwodnienia linii. To sie wigze z elementami, ktére moga by¢ wiaczone w ukfad,
ktdry bedzie w sposéb efektywny dziatat zabezpieczajgco na te elementy. Wszystkie elementy drogowe, ktére beda wybudowane, czy zbiorniki
retencyjne, elementy przepompowni, to wszystko bedzie stuzyto do uporzadkowaniu wzdtuz realizacji CPK.

Jezeli chodzi o sposéb przejscia, to bedzie przejscie kolei nad autostrada. Jezeli chodzi o wysokos¢, to jest réznica do 15 m i to jest taka wysokos,
ktdra na tym etapie nie pozwala jednoznacznie odpowiedzie¢ czy to bedzie nasyp, czy estakada. Warianty s caty czas rozwijane, prace nad nimi
rozpoczety sie péznym latem zesztego roku.

Dla wariantu 63 (zielony) nie przewidziano osobnej tacznicy Ostrawa - Jastrzebie-Zdroj.

Wariant zielony nie przewiduje bezposredniego zjazdu z kierunku Wodzistawia do Katowic. Przewiduje si¢ ze potgczenia z Katowicami bedg
realizowane przez Rybnik i dalej linig KDP.

Zaprojektowano 4 lokalizacje przystankéw na obszarze gminy jako obstuge przewozéw regionalnych. Dalej ttumaczy, ze sa tam mniejsze
wymagania co do parametréw technicznych linii, na ktérych moga by¢ ulokowane tego typu przystanki osobowe. Co do stacji granicznych KDP, to
tu s3 znacznie wyzsze wymagania, a przede wszystkim ograniczenia, musi byé to prosty i kilkukilometrowy odcinek przy zachowaniu réwni
stacyjnej. Umozliwi to zaprojektowanie uktadu stacyjnego pozwalajgcego na wymiennos¢ przebiegu pociagéw. To sg ograniczenia, ktére narzucity
projektantom pewne rozwigzania. Co do rozwigzan tunelowych, to takie spotkania z mieszkaricami stuzg temu, zeby zbiera¢ od nich spostrzezenia
i uwagi, ktdre beda podlegaty analizom na etapie drugim tego projektu. W zaleznosci jakie beda wyniki poszczegélnych analiz i propozycje
mieszkaricéw co do lokalizacji przystankéw, tak one zostang ulokowane. Do tego dochodzi prognoza potokéw oraz jakie obszary i jak powinny by¢
skomunikowane, aby potencjat byt na tyle wysoki, zeby dawat sensownos$¢ lokowania tych przystankow.

Zaréwno badania geodezyjne jaki i geotechniczne sg prowadzone przez firmy, ktére s3 informowane o zasadach. Oswiadcza, ze problem juz jest
zidentyfikowany. Informuje, ze odbedzie sie spotkanie robocze po to, aby przypomnieé i zobligowac te firmy do wtasciwego sposobu prowadzenia
tych prac i o komunikacji z wtascicielami terenu odno$nie do mozliwosci wejscia na teren i przeprowadzenia badan geotechnicznych czy pomiaréw
geodezyjnych.



