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Szanowna Pani

Elzbieta Witek
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowna Pani Marszatek,

w odpowiedzi na interpelacje nr 21586 Postow na Sejm RP: Marka Krzgkaty i Ewy Kofodziej w sprawie
Strategicznego Studium Lokalizacyjnego Inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego obejmujgcego
przebiegi korytarzy kolejowych na terenie pow. mikotowskiego, przesytam ponizsze informacije.

Ad 1. Jaka jest rola konsultacji spotecznych w procesie projektowania linii CPK i czy jednoznacznie
krytyczne stanowisko wladz samorzadowych, mieszkancéw powiatu mikotowskiego i Slaskiego
Ogrodu Botanicznego bedzie miato wplyw na rezygnacje z proponowanych przez CPK przebiegu tras
i poszukiwania alternatywnego rozwigzania?

Opinie samorzaddéw sg bardzo waznym gtosem w procesie inwestycyjnym. Dlatego tez na kazdym etapie
przygotowania inwestycji przewidujemy udziat mieszkancéw i jednostek samorzadu terytorialnego. Nalezy
jednak mie¢ na wzgledzie racjonalnos¢ wyboru trasy, np. biorgc pod uwage mozliwosé poprowadzenia trasy
przez tereny lesne lub ingerencji w tereny zabudowane. Istotnym elementem jest réwniez to, ze budowa
kolei duzych predkosci, ze wzgledu na swojg specyfike chociazby w postaci geometrii toréow, uniemozliwia
uwzglednienie wszystkich zastrzezeh czy zgtoszen. SpecjaliSci muszg kazdorazowo ocenia¢ na ile
formutowany postulat ma racjonalne przestanki oraz odwotywa¢ sie do obiektywnych danych, np.
inwentaryzacyjnych. Spétka Centralny Port Komunikacyjny Sp. z 0.0. deklaruje che¢ wspotpracy w taki
sposob, aby wraz z postepem prac nad studium oraz wraz z wynikami prowadzonych analiz dokonaé wyboru
takiego wariantu przebiegu trasy, ktéry bedzie budzit najmniej kontrowersji w gminie. Wraz z postepem prac
inwestycyjnych wypracowane zostang rozwigzania techniczne, ktére mogg zmieni¢ postrzeganie tej
inwestycji przez lokalng spoteczno$é.

Ad 2. Jakie sg przyczyny braku rozpatrywania wariantu linii kolejowej przedstawionej przez gminy
powiatu mikotowskiego?

Gminy powiatu mikotowskiego przedstawity wymieniony w pytaniu wariant alternatywny przebiegu LK 170
podczas spotkania zorganizowanego w dniu 18 lutego br. Wariant ten musiatby zosta¢ dotgczony
do pozostatych wariantow podlegajgcych analizie i ocenie na etapie Studium Wykonalnosci. Zdaniem
ekspertow spdétki CPK, wariant ten jest pozbawiony powazniejszych zalet funkcjonalnych, polegajac
na odsunieciu planowanej linii kolejowej na tereny lesne nalezgce do kompleksu Lasow Kobidrskich.
W czasie konsultowania uprzednio istniejgcych wariantow zgtoszonych zostato wiele negatywnych stanowisk
wobec planowanego przebiegu trasy przez ten obszar. Czes$¢ zaproponowanej trasy przebiega réwnolegle
i potozona jest w niewielkiej odlegto$ci od istniejgcej linii kolejowej nr 139, co z projektowego punktu
widzenia jest rozwigzaniem kontrowersyjnym i mato efektywnym. Nie sposéb réwniez nie zauwazyc, ze taki
przebieg planowanej linii kolejowej nie wnosi wartosci dodanej w uktad transportowy regionu, natomiast
wydluza czas przejazdu do miast potozonych na potudniowym odcinku trasy, takich jak: Rybnik, Zory,
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Wodzistaw Slgski i Jastrzebie-Zdréj. Zaznaczyé nalezy, ze w finalnej grupie wariantéw przyjetej przez CPK
Sp. z 0.0. do etapu Studium Wykonalnosci znalazty sie warianty o réznorodnym przebiegu na obszarze
powiatu mikotowskiego, omijajgce to miasto od strony zachodniej, wschodniej oraz prowadzgce na odcinku
miejskim w $ladzie obecnej linii kolejowej nr 140.

Ad 3. Jakie jest zaawansowanie prac nad projektowaniem linii kolejowej CPK na terenie wojewodztwa
Slaskiego, jaki jest szczegotlowy harmonogram i kiedy zapadnie ostateczna decyzja dotyczaca
przebiegu trasy?

Dotychczas przeprowadzone zostaly wstepne analizy przebiegu poszczegdlnych wariantéw trasy, a takze
wstepne konsultacje z najwazniejszymi interesariuszami instytucjonalnymi oraz z samorzgdami. Dziatania te
skutkowaty wielokrotnymi zmianami w proponowanej puli wariantéw przebiegu linii kolejowej Katowice -
Ostrawa i doprowadzity do wytonienia finalnej puli wariantéw przeznaczonych do dalszych analiz na etapie
STES. W tej fazie prac planowane sg réwniez m.in. konsultacje z mieszkaricami. Obecnie CPK Sp. z o.o.
jest na etapie wyboru wykonawcy w toczgcym sie postepowaniu na wybér wykonawcy dalszych etapéw
Studium Ekonomiczno — Srodowiskowo — Przyrodniczego (STES). Przewidywany czas podpisania umowy z
Wykonawcg przypada na maj br. Zakonczenie prac nad STES przewidywane jest po 12 miesigcach. Celem
STES jest m.in. rekomendacja finalnego wariantu trasy — tzw. wariantu inwestorskiego. Na rok 2023
przypada zakonczenie prac przygotowawczych i uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach,
nastepnie ogtoszony zostanie przetarg w trybie ,projektuj i buduj’. Uzyskanie pozwolenia na budowe
planowane jest na rok 2026, a zakonczenie catej inwestycji przypada na rok 2029.

Ad 4. Dlaczego projektuje sie nowe, kosztowne i kolizyjne korytarze zamiast rozwazy¢ remont
juz istniejgcych linii kolejowych, z wykorzystaniem dworca kolejowego i centrum przesiadkowego
w Mikotowie?

Nie jest mozliwe poprowadzenie projektowanej linii w Sladzie istniejgcej linii kolejowej nr 140. Projektowana
linia kolejowa bedzie wykorzystywana nie tylko przez dalekobiezne pociggi duzych predkosci, jej celem jest
réwniez poprawa pofgczen regionalnych pomiedzy Zorami, Rybnikiem i Jastrzebiem-Zdréj a Katowicami.
Aby tak sie stato, musi ona umozliwi¢ osigganie czaséw przejazdu znacznie bardziej atrakcyjnych niz moze
to zapewnic istniejgca kolejowa infrastruktura konwencjonalna. Czasy te muszg by¢ rowniez konkurencyjne
wobec transportu drogowego wykorzystujgcego autostrade A1. W przeciwnym przypadku wydatkowanie
znacznych srodkéw bedzie niecelowe, poniewaz oferta przewozowa, ktérg umozliwi nowo wybudowana
infrastruktura nie przyciggnie pasazeréw. Nalezy réwniez mie¢ na wzgledzie, ze kolej duzych predkosci
posiada odmienne, w poréwnaniu do kolei konwencjonalnej, warunki techniczne, takie jak np. znacznie
wigksze promienie tukéw. Dlatego zbudowanie linii duzych predkosci w $ladzie istniejgcej linii
konwencjonalnej nie jest mozliwe, analogicznie jak nie jest mozliwe zbudowanie autostrady w sladzie
istniejgcej drogi lokalnej. Dodatkowo, istniejgca linia powinna by¢ zachowana dla obstugi ruchu lokalnego
pasazerskiego i towarowego. Ponadto linia kolejowa nr 140 pomiedzy Orzeszem a Mikotowem przebiega
przez obszary szkdd gorniczych, co powodowato okresowe utrudnienia w ruchu pociggow i uniemozliwia
wykorzystanie tego korytarza transportowego do bezpiecznego ruchu pociggéw duzych predkosci.

Spotka CPK Sp. z o0.0. pozytywnie odniosta sie do propozycji wykorzystania dworca kolejowego
i planowanego centrum przesiadkowego w Mikotowie. Dlatego w finalnym pakiecie wariantéw podlegajgcych
ocenie na etapie STES, po rozmowach z samorzgdami dodano wariant, w ktérym linia duzej predkosci tgczy
sie z obecng linig kolejowg 140 (pomiedzy stacjami taziska Gérne Brada i Laziska Gérne) i na koncowym
etapie przebiega w $ladzie linii nr 140, tracac jednak charakter linii kolejowej duzych predkosci ze wzgledu
na niekorzystng geometrie przebiegu trasy na terenie miasta oraz niemoznos¢ jej korekty. Dotyczy to jednak
relatywnie krétkiego odcinka planowane;j linii kolejowe;.

Nalezy jednakze mie¢ na wzgledzie, ze taki uktad spowoduje koniecznos$¢ rozbudowy tej linii do 3-4 torow
na terenie miasta, co moze, cho¢ nie musi wigza¢ sie z problemami technicznymi, i co zostanie sprawdzone
na etapie dalszych analiz.



Niemniej taki przebieg jest akceptowalnym kompromisem pomiedzy oczekiwaniami samorzadu,
a zachowaniem korzystnej funkcjonalnosci planowanej trasy i bytby z pewnoscig istotnym impulsem
rozwojowym dla miasta, ze wzgledu na mozliwe zatrzymywanie sie pociggéw kategorii regionalnych, ktérych
ruch réwniez jest przewidziany na planowanej linii. Taki przebieg budzi jednak zdecydowany opor gminy
taziska Gorne. Warto jednak zauwazy¢, ze na obecnym etapie, nie sg znane szczegdtowe rozwigzania
funkcjonalne i przestrzenne (tunele, wiadukty, estakady), w zwigzku z czym stanowisko gminy moze jeszcze
ulec zmianie.

Ad 5. Dlaczego zrezygnowano z wariantu tyskiego, ktéry zakladat przebieg réwnolegty do istniejacej
linii kolejowej Katowice-Bielsko?

Na rezygnacje z wariantow prowadzonych przez Tychy i prezentowanych w poprzedniej fazie konsultac;ji
wptyw miaty przede wszystkim istniejace szkody goérnicze w rejonie miasta Jastrzebie-Zdréj, ktére
uniemozliwiajg wprowadzenie linii duzych predkosci do tego miasta od strony wschodniej. Natomiast
utworzenie wariantu prowadzacego przez Tychy i réwnoczesnie docierajgcego w okolice Jastrzebia-Zdroju
od strony zachodniej powoduje istotne wydtuzenie planowanej trasy, a wiec wzrost kosztow catej inwestyciji
oraz wydtuzenie czasu przejazdu. Warunkiem powodzenia inwestycji jest zachowanie czaséw przejazdu
konkurencyjnych wobec transportu samochodowego, realizowanego autostradg A1. Ponadto taki przebieg
trasy najstabiej odpowiada na potrzeby komunikacyjne Rybnika i innych miast Rybnickiego Obszaru
Weglowego, a poprawa obstugi komunikacyjnej tych miast nalezy réwniez do gtéwnych celéw projektu.

Ad 6. lle wplyneto uwag z terenu Wojewodztwa Slaskiego i ktére fragmenty trasy budza najwigkszy
sprzeciw spoteczny?

Ogodlnopolskie konsultacje Strategicznego Studium Lokalizacyjnego Inwestycji Centralnego Portu
Komunikacyjnego (SSL) miaty miejsce od 10 lutego do 10 marca 2020 r. W wyniku konsultacji spétka CPK
otrzymata ponad 32,5 tys. gloséw za pomocg formularza elektronicznego, ponad 2 tys. gtoséw droga
mailowg, i ponad 45 tysiecy papierowych dokumentéw (ws$rdd nich pojedyncze uwagi, wydrukowane
formularze oraz stanowiska: grupowe i jednostek lub przedstawicieli samorzadu terytorialnego). W sumie
do CPK Sp. z 0.0. wpltyneto ré6znymi kanatami ponad 146 tys. gloséw. Z wojewoddztwa Slgskiego wplyneto
do Spodtkki okolo 5 tys. gloséow. Raport z tych konsultacji jest dostepny pod adresem:
https://www.cpk.pl/pl/inwestycja/o-ssl .

Z wyrazami szacunku,
Dokument podpisany elektronicznie przez:
z upowaznienia Ministra Infrastruktury

Marcin Horata

Sekretarz Stanu
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